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Achtung ! Wichtiger Punkt oder Fehlerquelle

Pas pa ! Vigtigt punkt eller fejimulighed

Atencién ! Punto importante o posible dificultad

Caution ! Important detail or possible trap

Attenzione ! Punto importante o possibilita di errore

Let op ! Belangrijk punt, kan gemakkelijk fout gaan !
Atencao | Ponto importante ou possibilidade de errar
Varning ! Viktigt arbestmoment eller mdjlighet till misstag
Huom | Tarkea tyovaihe tai virhemahdollisuus

Attention ! Point important ou piege possible

Darauf achten, dass keine Teile herunterfallen oder abspringen
Risiko for at delene falder ud eller forskubber sig

Riesgo de caida 0 de proyeccién de piezas

Parts may drop or spring out

Rischio di caduta-o di proiezione di pezzi

Kans op naar beneden vallen of wegspringen van onderdelen
Risco de queda ou de projeccao de pecas

Risk for att delar failer ned eller spritter ut

Osan putoamisen tai ulosponnahtamisen vaara

Risgue de chute ou de projection de pieces

Unbedingt Spezialschrauben verwenden
Special - skruer skal anvendes

Empleo imperativo de tornillos especiales
Use of specific fixing - hardware essential
Uso obbligatorio di bulloneria speciale
Uitsluitend speciale bouten gebruiken
Utilizagcao imperativa de parafusos especiais
Specialskruv maste ovillkorligen anvandas
Kaytettava erikoisruuvia

Emploi impératif de visserie spéciale

NIg

det er nédvendigt
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necessary
1) Operazione da effettuare se CF)) Opération & effectuer si

necessario nécessaire

Arbeitsvorgang, falls erforderlich ® Indien noodzakelijk handeling
durchfihren . uitvoeren
Arbejdsoperation der udféres hvis ® Operacao a efectuar se necessario

Operacion a efectuar si es @ Arbetsmoment/arbete att utféra vid

E




Rechts Destro Hoger
g Haojre Rechts Orkea

Derecho Direita Droite

Rignt

Links Sinistro Vanster
% Vensire Links Vasen

lequierdo tsauerda Gauche

feft

Chen Altc Uppat

ﬁ Opad Baven Yiospain

Alto Cims Haul

Up

Unten Basso Nedat

Nedad Onder Alaspain

Bajo Baxo Bas

Dowr

Hinten Dretro (Posteriore) Bak (-at). bakre

66__/:‘ Bag Achter Taka

Trasero Trasena Arridra

Rear

Vorn Avant (Anteriore) Fram i-atl. fremre
db For Voor Etu

Delantero Dranteira Avant

Front

Ausbau Ausbauen Stacco. Staccare Demontenng.
Demontera

Fiernelse Flerme Verwiider Uithouwen
Purkamingn
Quitado. Quitar Desmontagem

Desmontar

060| 00| 0e0| 80| ©B0| 0BO| C&C

Denose - Déposer

00 0| 006 | 0G| 000 | 0L | 000 | QY

Removal Remove

)| @06 |©9080 |06 |80B0 B0BD | 9080 |80ee

@ Einbay Einbauen Rialtaco Raltaccare Atermontering.
ARBEITEN NUR VONFACHKUNDIGEM PER Alstermoniera
UAHT ZUR GEWERBLI VERWERNDUNG - RIGHT

KOkOammp,]

@ Pose - Poser

Montagern Montar

@ Colocacion. Poner
Fiting Fit

@




A7

Lerlegen Srrontaggio. Smontare fsartagning - Tag sar

Afmentering. Afmoniere Demontage Demonteren Irroitus

Desarmar

SIS[e
06e

Desmontaje. Desmontar Démontage - Démonter

Dismantling. Dismantle

N

Zusarnmenbauen Montaggic Montare Hopsattning. Sait ihop

Pamontering Pamontere Montage - Monteren Kiinnitys

Montale Montar Armar Montage - Monter

Assembly. Assemble

080| 80| 080
0e0| 08C| 0BE

Losen Disinnestare Koppia bort
Adskille Losmaken Irtikytkeminen
—_— X
Desconectar Destigar Déconnecter
Disconnect
Verbinden jnnestare Koppia n
Samle Aan efkaar maken Yhieenkytkeminen
g Al
e e
Conectar Ligar Connecier
Conrnect

@

Die Drehung oder Ubertragung muss ohne Hartpunkt erfolgen

Serg for at drejningen eller bevaegelisen sker jaevnt 0g ensartet
Asegurarse de que la rotacion o la translacion se efectua sin punto duro
Ensure that the rotation or movement 1s without thight spots

Assicurarsi che la rotazione o fa translazione avvenga senza sforzo
Controleer of het draaien of de overbrenging zonder zwaar punt verioopt
Certificar-se que a rotacao ou a translacdo se efectua sem ponto duro
Kontrollera att runtdragningen eller manovreringen kan ske utan karvning
Varmista kitkaton litkke

S’assurer que la rotation ou la tianslation s‘effectue sans point dur

N

(

Anschrauben 1 = Anzahl der Umdrehungen. 180° = Einsteltwinkel
Skru. 1 = Antal omdrejninger 180° = Drejningsvinkel

Roscar 1 = Numéro de vueltas. 180° = Angulo gue se debe sfectuar
Screw In 1 = Number of turns. 180° = Angular value

Avvitare 1 = Numerto di giri. 180° = Rotazione da effettuare
Aandraaien. 1 = Aantal slagen. 180° = Hoekverdraaiing

Aparafusar T = Numero de voltas. 180° = Angulo a efectuar

GRPEFFEN NUR VONFACHKUNDIGENMPERSONAL
LY R GEWERBLIGHEN, VERWENRHNG - COPYRIGHT

@ Visser - 1 = Nombre de tours. 180° = Angle & effectuer

08080e0 | 08HDE0E0EAE | B0A0 | B0RE | BORO | B0BE |




Losschrauben 1 = Anzahl der Umdrehungen 180° = Einstetiwinkel

Skrue lps. 1 = Antal omdreninger 180° = Dreiningsvinkel

Desenroscar 1 = Numéro de vueltas. 180° = Angulo que se debe efectuar
Unscrew 1 = Number of turns. 180° = Angular value

Svitare 1 = Numero di gin 180° = Rotazone da effettuare

Losdraaien. 1 = Aantal slagen. 180° = Hoekverdraaing

Desaparafusar 1 = Numero de voltas. 180° = Angulo a efectuar

Skruva ut 1 = Antal varv 180° = Antal grader

Kierra auki. 1 = kierrostuku. 180° = asteluku

Dévisser - 1 = Nombre de tours. 180° = Angle 3 effectuer

Verbot. Nicht verwenden oder wiederverwenden
Forbud. Ma kke anvendes eller genbruges
Prohitudo. No utilizar o volver a utilizar

Prohibited. Do not use or re-use

Proibizione Non usare o riutilizzare

Verboden Niet gebruiken of niet opmieuw gebruiken
Proibido. Nao utilizar ou reutilizar

Forbud Anvand eller ateranvand ej

Uudelleenkayt1td kielletty !

Interdiction - Ne pas utiliser ou réutiliser

Federring
Fiederskive
Arandela Grower

Spring washer

Rondella Grower
Veernng

Anitha de mola

Grower - Bricka
Joustlevy

Rondelle Growes

Unterlegschelbe
Kontakl Skive
Arandels de Contacto

Contact washer

Rondella a Contatto
Contactring

Amiha de Contacto

Kontaktbricka
Lukituslevy

Rondelle Cantact

Zahnschebe

Stierneskive

Rondella a Ventaglo

Kartelring

Solfjiaderbricka

Tantilevy

0e0| 00| 080
0e0| 060| 060

Arandela Estrellada Anitha Recartilhada Rondelie Eventall

Serrated washer

8080|0060 |08E |0B00E0ROEE DEODEDREOE

oD ArBetren NUR VOR-ERCKHRURBIGEM PERESNAL 0 ek
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@ Arandela Piana @ Anilha Chapa @ Rondelle Plate
Hat washer




Anczahl der Schraubelemente - Schrauben, Muttern, Stiftschrauben usw
Antal dele | skruesamimgen
Cantidad dge elementos de torniileria  tornillos, tuerca, esparrago, ete

SR TR
I; e

~

Number of threaded components = screw, nul, stu
Numero di element di bullonena, vit, dadi, prigionien, ecc

Aantal - bouten, moeren, tapeinden enz

@

Numero de elementos de parafusos cu poreas, porca, permc, eic
Antal forskruvningspunkter — skruyv, mutier, pinnbult, etc.
Ruuvien, mutterien, pinnapultiien ym  lukumaara

Nombre d'éléments de vissene . wvis, £Crous, goujons, etc

Sichern bzw. Entsichern Borgen of borg verwideren

Lase eller fugore [-avar ou destravar conforme © case
Frenar ¢ quitar el freno, sequn gl caso Las eller avidgsna lasningen
Lock or unlock as appropriate Lukitseminen tat sen iroitus

Bloccare o0 sbloccare, secondo i cas Freiner cu défreiner suivant e cas

A

Unbedingt Neutelle verwenden Nocdzaselik een niguw oncerdee. te nebruken

Ny dei skal anvendes 130 imperativa duma peca nova

nueva

Empleo imperativo de una pieze Ny del maste oviilkorligen anvandas

»
»
-

\
9060 | 00000| 09009 [0000008688

Use of new part essentia! Osa uusitiave ehdotiomast

00008 | 0BL0E

Lso obbligatono di un peszo nuovo Ermpion imoératil d'une pigce neuve

Schrmieren 1) ouare 8D Aol
Olién CSFD) Oiya
Olear @ Huter

Smore

0

Remigen. (12 nach eventueller Markeerung, sighe Tabelle der Kieve |, Schmicr-und Dichtmittel)
Rengeére med  {afhangig af evt merkning at produky

Limpiar - Isiguiendo lo sefalado eventuslmenta, ver cuadro de productos)
Clean.  laccording 1o symbol, if present, see lable of recormmendations)
Pulirc . (secondo eventuale riferimento, vedere labella ngredient)

Reinigen . 7oals aangegeven, zie lijst met benodigdnedend

990060¢

mpar  lconforme marca eventual, ver quadro inaredientes)

R TER NUR VSN FACHKUNDICEM PERSORAL ™
NICI@ R GEWERBLIGHEN VERWENDUNG - COPYRIGHT

vant repére évenituel, voir table




Mit..
Overst
Untar
Smear

Spalm

schmieren (gemass Markierung, siehe Tabelie der Kiebe-, Schmier- und Dichtmittel)
ryge med... (afengig af referance produkt)

con.. (siguiendo lo senalado, ver cuadro de productos)

with... (according to symbol, see table of recommendations)

are di... {secondo riferimento, vedere tabella ingredienti)

Insmeren met... (zoals aangegeven, zie lijst met benodigdheden)

Untar

com... {conforme marca, ver quadro ingredientes)

Bestryk med... (enligt makning, se listan 6ver ofika produkter)

Levita. .

(kts. materiaaliluettelo)

Enduire de... (suivant repere, voir tableau ingrédients)

SRR RCRIRIRIRER

Gut @ Buono @ Korrekt
God (N Goed CSF) Oikein
OK Bueno ® Bom @ Bon
Serviceable
Siehe Vedere. .. riportarsi a. .. Se... ga tilbaka till...

2

B0RE

Se... henvisning til..

Ver..

See

Zie... verwijzen naar..

080
000

dirigirse a Ver...reportar- se a .

... refer to...

Sichtprifung oder Prifung mit der Hand

Kontrollere visuelt eller manuelt

Controlar visualmente o manualmente

Check

visually or physically

Controliare visivamente 0 manualmente

Visuele of handmatige controle

Controlar visual ou manualmente

Gor en manuell kontrol eller en okuldrkontroll

Tarkista kasi- tai silmamaaraisest:

Contréler visuellement ou manuellement

0880 | 0B00E0ROEE

Mit einem Messgerat prifen

Kontrallere med maleinstrument

%%EMHE@W&%E‘&%&W%%%@5%’%%%&?@%

Check

Controllare con uno strumento

N Controleren met een instrument
P Controlar com um instrumento

with @ measuring instrument Tarkista testlaitteella

@ Contrdler avec un instrument

Katso... varmista..

Vair... se reporter a..




Mehrere Einbaumoglichkeiten ® Verschi
(‘I -
i . 1

ende mogelijkhaden voor mentage
A

(1-2-3 2, 3.

Flere monteringsmulighecer ® Varas montagens possive:s
i1.,2.3.} 2.3

Varies montages posibles @ Flera monteringsutforanden forekommer
1 z.03 2,3

Several assembly possibilities @ Useampia asennusmandoiisuuks:a
{5, 2y 3 (1-2-3

Divers montaggi possibili CF) Pusieurs monlages possibles

{l %2 18 1-2-3

Markieren, Beim Wiedereinbau auf Zugeharigkert der Telle achten
Afrncerke. Ved genmontering skal delenes rette sammenpasning respekieres
Senaiar Respetar el apareado de las piezas para el nugvo montaje

t5 must be kept paired for re-assembly

nare. Rispettare 'accoppiamento del pezz per il rimontaggio

erken. Zorg bip montage dat de onderdeler: bij elkaar komen
Marcar. Respeitar o acasalamento das percas para arma-las
Mdrk ut. Respektera delarnas markning vid atermonteringen
Merkitse osien oikea asennusjarjestys

Reperer - Respecter I'appariement des pieces pour le montage

Einstellen (D Regolare @ Stall in
Justere @ Afstelien @ Saato
Regular @ Afinar @ Régler
Ad ust

Abstand, Spie (D Gioce @ Spel

Sl CNL) Sveing CSF) valys
Juego @ Folga @ Jeu

Clearance

Einbau durcn Pressen, Vorspannen odger genaues Linpassen
Montering med forspanding, prespasning elier itryking
Montae con esfuerzo, precarga o apriete ajustado
Assembly force fit, witn prelead or mterference fil

Morntaggio forzato, precanco 0 accoppiamento serrate

Montage onder spanning, voorspanning of klemspanning

0000080 | B0EO| 0080 |DEDEO0B0RO| O B O B €

Armar em estorco, précarga ou encaixe apertado

SRR TEN NUR VR EACHKORBIGE M PERSBNAL
NIGHTSEY R GEWERBLICHEN MERWENIJING - COPYRIGHT

J& SOUS contrainte, précnarge ou emmanchement serré




Leicht anziehen
Skrue sammen udén fastspaending
Aproximar sin apretar

Screw up without tightening

0e00e

Avvicinare senzs serrare

Aandraaien zonder vast te zetten
Aconchegar sem apertar

Skruva i utan att dra at

Kierra xiristamatta

Approcher sans sercer

Vorgeschriebenes Anziehdrehmoment
Tilspeendingsmoment skal overholdes

Par de apriete que se debe respetar imperativamente
Observation of tightening torque essential

Coppia di serragio da rispettare obbligatoriamente
Voorgeschreven aanhaalspanring aanhouden

Aperto a respestar imperativamente
Atdragningsmoment som ovillkorligen maste respekteras
Kiristystiukkuus ehdoton

Couple de serrage & respecter impérativernent

B0 | 000CO0R0EO| 0BCAY

8006

Hartloten ® Brasare @ Lod
Lodde ® Solderen @ Juotos
Soldar con metal @ Soldar a metal @ Braser
Braze

Schweissnaht @ Cordone di saldatura Svetsstrang

Svejsesom L) Lasrups

Cordon de soldadura @ Cordao de soldadura

060

Hitsaussauma

Cordon de soudure

Fillet of weld
(D)D) Lochpunkischweissen ' (N Froplassen
Stubsvejsning @ Soldadura por pontos tampao”

Soldadurs tos de ""tapéon’’ Pl
R g e e e cHKUNDGEN

svelsnin

RSO

NAL

CHBHT.ZUR GEWERBLICHEN VERWENDUNG CQPYRIGHT

D

Saldatura con puntt “'a tappo”’

@ Soudage par points "“‘bouchon’’




Einen Gang emnlegen (z.B 3 Gang)

Setigear {f. eks. 3 gear)

Poner una refacion de velocidades lgjemplo 3°)
Engage a gear (for example: 3 rd)

Inserire una marcia lesempio  3°)

Schakel een versnelling in (byv  de 3 de)
Engatar uma velocidade (por exempio  3°)
Laggl en vaxel (vl exempel . 3 an)
Kytketaan vaihde (esim 3}

Engager un rapport de vitese (ex. 3¢

tin- oder Auflllen thesser Nachfilien)
Fylde eller eftertylde

Llenar o poner a nivel

Fill ore top up 0 level

Riempire o eftettuare 1 rabbocco

Vullen of byvullen
Encher ou pdr a nivel
Fyli eller xorrigera nivan
Taylo lar hisays

Remphr ou effectuer la mise & niveau

Kraftibertragung
Transmission

Transmision

[%2}
T

Drive Shaft

Trasmissione

Aandrijving
Transmissao
Drivaxel
Vetoakseli

Transrnission

Lenkung

Stuurinrichting

Styrio) Direccan
.—m@“—y Direccibn Styrsystem

Steering Ohjaus
Sterso Directlion
Motor Motor
Motor Viotor

ARERRRERS

=X

[ ] Motor Motor
Engine Moottor
Motore Moteur

Zyinderkopf

Topstykke

JEN NUR VON FACHKUNDIG

30000000 00080 | 00000 0000 | DBDCO0RDEE |

1estala

08| 08008 | 0000 |0EHEE | 0H00E

Cihnderkop

Cabeca

RSEONAL
- COPYRIGHT

Sylinterikansi

@ Culasse




Getriebe

Gearkasse

Caja de velocidades
Gearbox

Scotola cambio

Versnellingsbak
Caixa de velocidades
Véxeliada

Vaihteisto

Boite de vitesses

Zwischengetriebe
Overférsels - gearhjul
Pincnes de transferencia
Transfer gear assembly

Pignoneria di movimento

Overféringsdrev
Valipyorasto

Pignons de transtert

&) @)

08680 | 00080 | 00080

Federung und Radaufhdngung
Ophangning eller affjedring
Suspension

Suspension

Sospensinne

Vering
Suspensao
Fiadnrg
Jousitus

Suspension

ow

gromsen
Bremses
Frenos
Brakes

Frani

Remmen
Travces
Bromssystem
Jarrut

Frems

08080 | 0880

Hinterachse . Langslenker
Bagbro : Barearm

Eje trasero  Brazo

Rear axie: Arm

Assale posteriore : Braccio

Achterbrug  Draagarm
Eixe traseiro - Braco
Bakvagn - Bararm

Taka-akseli  Tukivarsi

00E00 | DEH0O | DEEOE | COLRE | DEOES

Essieu arriere - Bras

8e

ARBEITE
Gher

T°ZUR GEWERBLICHEN VER

(GB)
D

Hinterachse : Radnabe

Baghro | Nav

Rear axle: Hub

Assale posteriore  Mozzo

NUR VON FACHKU PERSONAL
WERBUNG ' COPYRIGHT

@

Achterbrug @ Naaf

(P Eixo traseiro - Cubo

(SF) Taka-akseli Napa

Essieu armére  Moveu

0

10

Qverbrengingstandwielen

Carretos de transferéncia




Vaorderachse  Unterer Querienker Voorbrug - Onderdraagarm

Forbro . Nederste barearm Eixo dianteiro -~ Braco infericr
Eje delantero  Brazo inférior Framvagn Undre lankarm
Front axle Lower arm Ftuakselisto . Alatuki

Assale anteriore © Braccio inferiore Essieu avant  Bras intérieur

Vorderachse  Achsschenkel Voorbrug  Fusee

Forbro  Styrebolt Eixo dianteiro  Pivot
Eje delantero  Pivote Framvagn : Pivot
Front axle Swivel assembly Etuakselisto  Otka-akseli

Assale anteniore  Pivot Essieu avant  Pivot

00060 | 00080 | 0BDEO | DBDEE | CBCEE
0OL0E | DOEOE | 0BO0E | DEDEE | COEOE

Klasse Klasse
Klasse lasse
Clase Klass
Class Lasia
Classe Classe
Ablassen Aftappen
fomme Esvaziar
Vaciar Tom ur
Drain Tyhjennys
Svuotare Vidanger
Entldften Ontluchten
Udiufte Purgar
[

En., Purgar Lufta
Bleed fmaus
Spurgare Purger

@ Bearneten Bewerken

e

Trabalhar a maguina

Bearbejde
& GREEMENRUR VON FACHKUNDIGEMPRRES AL P ¢
NICKELZY R GEWERBLICHEN VERWENDWREY CRRYREsHIeistaminen

® Lavorare

. |

y

Usiner
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XM
000-00/1
v
XM 2 LITRES Y3 AA 19 | 1998 L, | xuto.2c R2A A )
.......... - S et ARSI | OO __},__ el e
1998 5V
XM 2 LITRES Y3. AB 09/89 scy | xutoec R2A BES oo
XM INJECTION | Y3 AC os/89 | 1998, | xut0 2 R6A BE3
XM INJECTION Y3, AC/A o4/90 | 1998 ooy | Xuto g2 R6A 4 HP 18 (BV.A)
XM INJECTION Y3. AH 11/8g | 1998 XU10. J2/Z RFZ BE3
XM INJECTION Y3 AH/A | o040 | 1998 XU10. J2/7 RFZ A HP 18 (BVA)
XM ’NJE&T(:PS Y3 AJ otjo0 | 1998 XUT0. M RDZ BE3
. =t — R T et i T = e s T ——— —_ _':: e i 2
XM V6 Y3, AG os/8e | 2970 | 7Ry SFZ MEST
XM V6 Y3, AG 04/90 | 2975 eoy | ZPY SFZ AHP 18 (BVA)
- S g e
XM V6 Y3, AD 11/89 > 1 2975 7P S6A MEST
____________________________ . . — 07/91
XM V6 Y3 AD 04/90 > | 2975 7PJ S6A 4HP 18 (BVA)
4 07/91
2975 H
XM V6.24 Y3, AL 07/90 eoy | zPa SKZ MEST
e S S e
XM D12 Y3 AE og/ge | 2138 o, | xuD11 A P9A BE3
XM TURBO D12 | VY3 AF 11/g0 | 2088 5oy | XUDUT ATE P8A MEST
- - R i i
XM TURBO D12 | VY3 AK o600 | 2088 XUD11 ATE/NY  PHZ MEST
DA SRS SIS W
XM TURBO D12 | Y3 AF/A 04/91 | 2088 ., | xuDi1 ATE P8A 4HP 18 (BVA)
XM TURBO D12 | Y3 AK 04/91 | 2088 XUD11 ATENY — PHZ 4HP 18 (BV.A)
XM 2 Litres ® Seduction - Niv. 1 I e Harmonie - Niv. 2 o Séduction - Niv. 1
e Présence - Niv. 1 e Sensation - Niv. 2 s Présence - Niv 1
) o XM V6 _ ‘ XM D12 co
XM. Inj. Mono ¢ Harmonie - Niv. 2 * Ambiance ~ Niv. 3 | ® Harmonie - Niv 2
® Sensation - Niv. 2 ® Exclusive - Niv. 4 | s Sensation - Niv. 2
* Harmonie - Niv. 2 I s Harmonie - Niv 2
XM Injection  « SARBE|TEN NUFQWWFACHR@ND\IGEMVP‘EJR@DWP&O D12 + Présence - Niv 2
N4GHTiZ2UR GE\'B\{ERBLICHEN VERWENDUNG - COPYRIGHT e Ambiance - Niv. 3
C e 8931

M



xm : A
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000-00/1 ——
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XM 1270 778 492 1760 | 9656 806 ~ 2860 1100 635
2 LITRES (7 cv) ) ~
XM 1260 | 784 | 496 |1760| 965 | 805 | 3060 1300 640
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ZU BEACHTENDE VORSICHTSMASSNAHMEN BEI ARBEITEN AM FAHRZEUG

Arbeiten am Fahrzeug sind umsichtig auszuflhren, dafs weder KurzschlUsse entstehen kdnnen, noch |
elektrische/elektronische Bauteile beschadigt/zerstort werden.

Batterie:

a) Zuerst immer dis Minusklemme, dann erst die Plusklemme von der Batterie entfernen.

b) Zuerst immer die Plusklemme, dann erst die Minusklemme an der Battene anschlieflen. Um
Spannungsspitzen und Funkenstrecken zu vermeiden, mull vor dem AnschluR der Minusklemme
sichergestellt sein, daR kein Verbraucher mit hoher Stromaufnahme eingeschaltet ist. Verbraucher mit
geringer Stromaufnahme, wie z. B. die Zeituhr, brauchen nicht abgeschaitet zu werden.

Funkenstrecken beim Batterieanschlu ~ bei ausgeschalteten Verbrauchern mit hoher Stromaufnah-
me — zeigen Kurzschiuf? in der elektrischen Anlage an, der zunédchst zu beseitigen ist,

c) Batterniepole missen sauber und die Batterieklemmen korrekt befestigt sein.
d) Beim Laden der Batterie missen die Batterieklemmen abgeschlossen werden,

e) Plus- und Minusklemme darf an der Batterie nicht vertauscht angeschlossen werden, weil dadurch
elektronische Bauteile, wie z. B. die Dioden im Drehstromgenerator zerstort werden,

Sicherungen

a) Sicherungsarten/Starken beachten, sie sind auf den abzusichernden Verbraucher abgestimmit,

b} Nachristungs- oder Zubehorteile sind vorrangig an noch nicht belegten Absicherungsplatzer
abzusichern. Wenn der Zusatzverbraucher dennoch an einem bereits belegten Absicherungsplatz
angeschlossen werden muld, mufd sichergestellt sein, dalk die Hoherbelastung von der Sicherung auch
problemlos verkraftet werden kann.
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NICHT ZUR GEWERBLICHEN VERWENDUNG - COPYRIGHT

8931




| XM ¥

000-00/3 ALLGEMEINES ZUR ELEKTRISCHEN ANLAGE

et et

Ladestromkreis
al Drehstromgenerator kemestalls ohne Batterie laufen lassen. Battene niemals tel lavfendem Dreh-
stromgenerator abklemmen

Fahrze

ot Bel ElektroschwelRarbeiten am Fahrzeug mufs Drehstromgererator, Re
C‘

:baut werden. Beide Batterieklemmen sind zu isolieren

¢l Drehstromgenrerator kemnesfalls durch Kurzschlielien vor Plus- u. Masseanschiull pritffen. Dioden
werden zerstort,

Anlassen

Schnelladegerit oder 24 V-Batterie kenesfails zur Starthilfe verwenden. Nur vollstindig geladene 12 V-
Batterie, ggf groRere 12 V-Batlerie benutzen, andernfalls kénnen dadurch Zundmodu! oder andere
A ~ 3 n

Steuergeriate zerstdrt werden  Zum Durchdrehen des Motors (kein Anlassen) mufd die Zindung

ausgeschaltet sein.

Zindanlage
al Entstérkondensator nicht am Minuspol der Ziindspule anschliefien
b Zundmodul nicht ohne Eigenkiihlsystem {(Kihirippen) betreiben.
¢ Nurvor CITROEN freigegebene Entstérkondensatoren verwenden.

di Zancung keingsfalls bel freldiegendem Hochspannungszindkabe! sinachalten; Hochspannungskabet
mul an Masse anliegen.

Halogenlampen

ab Halogenlampe nur bel ausgeschaltetem und abgekihitem Scheinwerfer ersetzen
bl Halogenlampe nicht mit blofen Fingern berthren. Berlhrungsstelien sind mu

'\l + ( o
froiom Tuch oder Handschuh abzuwaschen/-wischen

cifenwasser, faser

ARBEITEN NUR VON FACHKUNDIGEM PERSONAL
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W

PRUFEN UND MESSEN

a) Voltmeter mit grofem Widerstand verwenden (10 kO, Ohmmeter mit Bigenbatterie, . )

b} Kabel zum Messen nicht anstechen.

Elektronische Bauteile

a) Spannungsspitzen, Lichtbogen, Funkenstrecken durch mangelhafte Gerateisolierung an Anschllssen
und Spulen. Verbraucher mit elektronischen Bauteilen, wie z. B. Regler, ZUndmodui, Drehzahlmesser,
Intervallscheibenwischer, Blinkgeber, Zeituhr, Radio, Steuerteil zur Motorolstand-/Druckanzeige,
Steuergerat Turzentralverriegelung, usw . kdnnten dadurch beschadigt, oder gar zerstort werden.

b) Die Betriehstemperatur elektronischer Bauteile darf + 80°C nicht Ubersteigen.

¢} Elektrische Gerdte/Steuergerate nicht unter Spannung ab- oder anschlieflen.

WASSERDICHTE STECKVERBINDUNGEN

A -~ VORSTELLUNG

Im CITROEN XM wird sine neue Elektrosieckergeneration verwendet, die hauptsichlich in Bereichen
unterschiedlicher Umwelteinfilisse eingesetzt werden, also Motorraum, Unterbodenbereich usw.

Sie werden, als WASSERDICHTE VERBINDUNGEN bezeichnet und sind wie folgt konstruiert:
e Die innere Abdichtung wird durch eine Dichtung im Steckverbindergehiuse erreicht.

e Der dufere Steckerteil wird mit Kunstharz vergossen, also Ausgangskabel mit Steckergehéuse.

ARBEITEN NUR VON FACHKUNDIGEM PERSONAL
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ser reuen Elektrosteckergeneration sollen Steckkontaktverbindungen in Feuchtbereichen oxyda-
i bleiben.

C ~ WASSERDICHTE STECKVERBINDUNG ERSETZEN

1. ALLGEMEINES

e Bel Arbeiten an wasserdichten Steckverbin

durch eincn Reparaturstecker, der aufSerlich an seiner violgttan Farbe erkenn
armmt alle mechanischen Steckertelle gleicher Farbe auf

- Anschluléseiten mit

Sie werden fur

e Stecker, also Steckergehiuse, Steckerzunge und Steckerhlise sind an
emnem oder zwel schwarzer Kabeln und AnschluRkennzeichnung ausgeristet
unterschiediche Kabelquerschnitte geliefert.

ager liefert ein Reparaturetul mit Steckern, Kabelmanschetier und Bedienungsaniei-

Kapelmeanscholien verbunden.

ARBEITEN NUR VON FACHKUNDIGEM PERSONAL
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2. VERWENDUNG DER KABELMANSCHETTEN

al Funktionsprinzip
¢ Die mechanische Kabelverbindung entsteht durch Einquetschen des Kabels in eine Zylinderhiil-
se mit einer Spezialzange.
e Die wasserdichte Abdichtung erfolgt mit einer rickziehbaren Thermohdllle, deren Innenseite

eine Klebeschicht enthilt. Die Hullenschrumpfung wird mit einem Heilluftfdhn und Spezialdtse
volizogen.

b} Einsatz

o Das Reparaturmaterial wird unter ET-Bestell-Nr. OUT 9001-T als Kofferset geliefert.
e Kabelmanschetten in 3 GroélBen:

—Ausf DS 12-22 fir 0,35 bis 1,2 mm? Kabelguerschn:tt
- Aust DS 14-18 fur 1 bis 2,6 mm? Kabelgquerschnitt
- Aust. DS 10-12 flir 2 bish mm? Kabelouerschritt

Die richtige Kabeimanschette wird vom anzuschlieRenden Kabelguerschritt bestimmt
Ein Reparaturstecker ermoglicht 2 Zwischenanschlusse.

Je nach Bedarf kénnen beide Anschitsse verwendet werden.

e Verwendung der Kappe P.D. 3/186

Nicht angeschlossene Kabel milssen mit einer Thermokappe I1soliert werden. Zur Zugentlastung
wird empfohlen, den leitenden Teil umzubiegen

ARBEITEN NUR VON FACHKUNDIGEM PERSONAL
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A WERKSTATTVERBRAUCHSMATERIAL XM 1
A FUR DEN MECHANISCHEN BEREICH 000-00/4

I - REINIGUNGSMITTEL

| |
ANWENDUNG UND EIGENSCHAFTEN il SYMBOL | KENNZEICHNUNG |
- Kaltreiniger fir mechanische Teie, SOLVANT P.L D1
zum Einsatz in Reinigungsgeraten. ZC 9865832 U
|
E- i E— = > i - ety ettt atss |
- husyggef@ﬁne Zum _ﬁgi;wigé;r*.‘ von_ Dicnﬁiéchen | DECAPLOC D2 i
und zurn Lésen von nichtmetallischen Dichtungen | ?
I | |
- Losespray zum Reinigen von Dichtflachen und zum DECAPJOINT | D2
Losen von nichtmetallischen Dichtungen. | ZC 9876077 U | %
o ]
- Vergaserreinigungsmittel, unverdinnt e E
v@‘;f?,rll']‘d’__; GUAGSTAITEE], Lnveraunn CARBURATEUR | | D3
2IWenasn. KN 60235 | &
| |
________________ NSRRI I I
If - DICHTMITTEL
|
ANWENDUNG UND EIGENSCHAFTEN ! I&; | SYMBOL | KENNZEICHNUNG
 E—— $em = T = e = T - = 1 . e = T A e AL
. i
- Al atorsoray z ‘orbehandiur Y ; lach - - |
e e e e ZC 9865039 U |
{Fettloser fir Loctiteprodukte).
Abdichtung fur Planfldchien, Schrauben und Muttern | CURTYLON i E1
vorher mit Brennspiritus reinigen KN 61423 | ﬁ
sHlamwaesaretaffRoatandine Tl ; . LOWAC
Konlenwasserstoffbestandige Abdichtung KN 61496 E2
: ! :
| i |
- Sicherungs- u. Abdichtmittel far wiedergemontierbare FRENETANCH | | E3 '
SchraubveroindundARBEITEN NUR VON FACHKUNDHRSENMBPERSONAL | ’
~ NICHT ZUR GEWERBLICHEN VERWENDUNG - COPYRIGHT |

C == 3931




auf Motybdandissutfidbasis.,

- Mehrzweckidser/Schr N%fGH'FIZUR GEWERBLIC

| XM WERKSTATTVERBRAUCHSMATERIAL
| 000-00/4 FUR DEN MECHANISCHEN BEREICH
|
i Il - DICHTMITTEL
ANWENDUNG UND EIGENSCHAFTEN II\EI-[R- SYMBOL | KENNZEICHNUNG |
i e o en —————
" - .|| FORMETANCH ;
Abdichtung Ttr Leitungsanschitisse und Planflachen 7C 9865036 U | E4
| —
t - Sicherungsmittel fir Lz Ringe 5
‘Ifiull:r;lr{“gvmn ale(k| cr; !:;;?;r\ e Z(?CS);@%QO?BCU Es
Hiemenscheaiben und Federkelle, R
- Hochteste Sicherung una Abdichtung FRENBLOC EG
fr Baizen, Schrauben Muttern, ZC 9865033 U
- Dichtungsersatz fur herkdmmliche FORMAJOINT E7
Flantlachendichtungen. (| ZC 9865037 U
- Abdichtung far porése Gehiuse POXY.MATIC ALU Es
[ aul Aluminiumbasis. ZC 9865565 U
POXY. MATIC ACIER| ﬁ -
- auf Eisanmetalibasis. i
....... auf Eisenmetalibasi 7C 9865559 U " ES
. _ e , AUTO JOINT
- Dauerglastsche Planflachendichlung
R”ﬁl zcl/-“;f 1\[1‘7} ¢ ]tliii(n Lclfk«':!m} OR E10
o Ve : ZC J8/0/44L
I AUTO JOINT
- Dauerelastische Planfldchendichtung BLEU E 10
ZC 9865557 U
Abclic ;r.u.nc; fir Auspuffrohrverbindunge 7C 9875800 U | E 11
tnicht #r Gelenke verw.). |
= i S SR T S T |
L
b \ RN
| - Abdichtung u. Verstérkung fur feste Verbindungen A”JT%IQLHM E 12
| B P . isrstands AUTO JOINT
| - _?c.rierrqlamxz \I d|‘ ch Eur Hl p\:L rrstandsfihig CLAIR E 13
[ gegen atmosp anache Einflusse 7C 9865558 U
i W R .
|- Hochfeste Gewsndesicherurg zur S
3 ; . - LOCTITE 275
Stehboizenbefestiaur a8 1otor-
; ::31_\__,}2?.)(_. zen _J.U.fg,\ |g: qq | 4 N;.O o) 7CP 830 355 A E 14
| genause und im Zylinderkopt
! Il - LOSUNGSMITTEL
| i
l=— . T___ e |
‘ ANWENDUNG UND EIGENSCHAFTEN i SYMBOL | KENNZEICHNUNG
- Lgsespray fUr korrodierte oder festgefressene DEGRIPPANT F1
Teile und Verbindungen. KN 60362 )
------------- RBEITEN NUR VON FACHKUNDI SONAL

HEN YERWENDUNG - COPYRIGHT,

| | ]

~
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WERKSTATTVERBRAUCHSMATERIAL XM 7 F
FUR DEN MECHANISCHEN BEREICH 000-00/4
IV - SCHMIERMITTEL
| ,
ANWENDUNG UND EIGENSCHAFTEN :; SYMBOL KENNZEICHNUNG
! Schmierfett mit hoher Haftfahigkeit _
- Vorzugsweise fir Antriebswellen und fUr Teile die 95616129 5; G1
u.U. mit Wasserhochdruck beaufschlagt werden, - [
|
| N
: [
Hitzebestandiges Schmierfett GRIPCOTT AF
|| - Fir Auspuffgelenke. KN 61022 G2 |
|| Spezialschmierfett
! ~ Vorzugsweise {Ur Telle die Spritzwasser Druck HI LUB-HTC G3
[ und Mochtemperaturen ausgesetz: sind. J
| — LO— I
| [
| I
Hitzebestandiges Schmierfett NO-BIND Ga I
- Fur Zylinderkopfgewinde, Zindkerzen. KN 61645 '
Mehrzweckfett TOTAL MULTIS| S B
| - Fur den normalen Arbeitshereich. KN 61023 $8
Spezialfett PROBA 270 !
| e Cratliengmeion ALTEMPS G7
| - Fir Stabilisatorlager 29.01973.067
| Tierisches Fett G8
- Hirschtag. |
e . = e ||
. Spezialmontagefett ESSO l
N NORVA 275 :
i - 20r ARS.S |
: ar ABS-Sensaren, KN 61075 Go I
‘ 15 gr.
| ! A
. Molykotefett G. Rapid plus : AEr886200 A 3
| . = T G10
! Montacefett § der hen i |
Montagefett fir Zylinderkopfschrauper 300 ml |
7CP 830201 A

ARBEITEN NUR VON FACHKUNDIGEM PERSONAL
NICHT ZUR GEWERBLICHEN VERWENDUNG - COPYRIGHT

C e 8931

I



| . XM WERKSTATTVERBRAUCHSMATERIAL A
000-00/4 FUR DEN MECHANISCHEN BEREICH A

PRODUKTE FUR DIE ELEKTRISCHE ANLAGE

| |
ANWENDUNG UND EIGENSCHAFTEN I\E.I-Frl SYMBOL | KENNZEICHNUNG
|| Steckerfett. ZCP 830086 L1
Wirmelertpaste fur Zdndmodul. ZCP 830354 A L2
| - i.em;;rmas ‘Kl(’_h)_@f'w“'tfé! far die Heizdrahtreparatur 2C 9,875 405 U 13
der Heckscheibenheizung. ‘;
| - Heizdrahtkleber 129086556 U L4

I [
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A @ WERKSTATTVERBRAUCHSMATERIAL XM 4
A FUR DEN KAROSSERIEBEREICH 000-00/5 lL
|- ABDICHTMITTEL IN KARTUSCHEN
ET- ( KENNZEICH-
ANWENDUNG UND EIGENSCHAFTEN NR. |  8SYMBOL NUNG
— Abdichtung fir Blechverbindungen |
nach dem Schwei3en, ZCP830183A Al
lufttrocknend und Gberlackierbar ,
: I
- Abdichtung fir Punktschweiverbindungen [ A2
| ) ' —é ]
Scheibenkleber
GURIT Zweikomponentensatz vollst. ZCP 830185A
Einkomponentensatz volist. ZCe867511 U A3
Kartusche mit Dise 7C 9867447 U
TOGOCOLL Einkomponentensatz volist. ZCP 830194 A
Kartusche mit Diise ZCP830195A
L
— Falzenversiegelung, vor dem Lackieren auftragen
und ca. 2 Std. bei 20 °C trocknen lassen. ZCP 830183 A A4l
{WeiBes Kartuschenmaterial)
il - FORMSTREIFEN - DAMMPLATTEN
ET- KENNZEICH- |
ANWENDUNG UND EIGENSCHAFTEN NR. SYMBOL NUNG ’
— Fllldichtung zum Abdichten angeschraubter
Blechteile (Koffllgel . . .)
Anwendbar fir grundierte oder lackierte Bleche [
_ ]
H1 '
ZCP830.118A emm) ||
. ZCP830.119A H2 ,
~ Runder Querschnitt zopgsoizon | @ | (smme) ||
KN 61402 H3 !
0mma) ||
= ;
. . Prestik S.S. H4 :
- R k |
echteckiger Querschnitt KN 61401 | vz @x20) |
. EITEN NUR VON FACHKUNDBI% ONAL
~ Démmplatten, i%ﬁ us 4 ‘ H5 [
auf grundiert'ie\!jé lac ‘eder%'%ewgrBBLICHEN VERW *'N 67 ORYRIGHT (180 x 530) : |
i l N
C e 8931




f |
.l 5 1 XM ! WERKSTATTVERBRAUCHSMATERIAL @ A
- © | o00-0055 | FUR DEN KAROSSERIEBEREICH A |
; - KLEBEMITTEL
| ...... e SN e ,’
1 . ET- 1 KENNZEICH-
ANWENDUNG UND EIGENSCHAFTEN NR. SYMBOL NUNG
I; ......................... - e e e e e e e  — = — A{ T e e AR
. . i =
Ll - glas-/MetaHkieber fur Innenspiegel, 7C 9856689 U B1 ]
| ‘ Fensterheberschiene [ |
I ——— e _,__ I ’ K s
l - innenverklgudungsk\eberfurbtoﬁﬁ ( KN 61207 | B2
Teppich. Filz ¢
b e S S f e
1| | !
| |~ BlechautBlechkleber fiir . | l
Tdrblechverbindungen 0 9867672U 83
| " B |
|| = Kleberfir SMC u. BMC-Verbundwerkstoffe ZCP 830.009 ‘Q g
i miteinander oder mit Metall l ZCP830.129 A
| k ----- Kunststoffkleber fir AuBenspiegelrahmen 7o 9865105 U B5 1
! RS- .J. e 1
) — Doppelklebeband fiir Schriftziige und Zierleisten [ ZCP 830.026 B6 |
;l - Kleber fur warmgeformie Dachverkleidungen | ZC9o867447 U l B7 |
I. | e SN o L = s — == =N !l 1 = »'|
||~ Strukturkieber fir | ZCP830.009 ‘_
: Blech auf Blech, l Dosenware 1 B8
| erfaubt Punktschweilen vor dem Antrocknen r ZCP830.129A |
| CIiBA-Zweikomponentenkieber l Kartuschenware j é | l
|' - e S ﬂ» . _ o
|
|+ — Fugendichtmasse, aufzutragen nach dem
| Verkleben mit Produkt B 8 JJ EEP BRI L B9 | ’
' . e et ————— ———t J :
| |
l ,
| |
l IV - SCHMIERMITTEL | [
( _____ R e A S S —— et ——— — e —— .[ i | ]
ET- | ’ KENNZEICH-
: ‘ ANWENDUNG UND EIGENSCHAFTEN NR. ( SYMBOL NUNG
i | |
] l
| - Mehrzweckiett auf M.Q. - G5
. Molybdandissulfidbasis f[ KN 61024 ’
| i v
li ARBEITEN NUR VON FAC éé}”g@%ﬂ%E L
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DEZEMBER 1993

MOTOR ZPJ/ZPJ4

® WEITERENTWICKLUNG :

Lagerspiel der Kurbelwellenhauptlager
Kolben

@ VORBEREITUNG:

Zylindergehause
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MOTOR VOLLSTANDIG

& WEITERENTWICKLUNG : LAGERSPIEL DER
KURBELWELLENHAUPTLAGER

Seit Méarz 1991 und ab Motornummer 17358 (ZPJ) 2 — MOTORGEHAUSE
und 2516 (ZPJ4) betragt das Lagerspiel an den
Kurbelwellenhauptiagermn der V6—Motoren zwischen
0,038 und 0,068 mm (anstatt 0,038 und 0,088 mm).

Die Verringerung des Spiel wird durch die 3 Kiassen
von Malblagerschalen unterschiedlicher Stéarke, die
auf Seite der unteren Hauptlagerdeckel angeordnet
sind, erreicht.

Die Auswah! der zu verwendenden Klasse erfolgt
durch Farbmarkierungen, die auf dem Zylinderblock
und der Kurbelwelle angebracht sind.

Diese Anderung kann bei allen Arbeiten an den
Halblagerschalen der Hauptlager durchgefihn
werden.

1 -~ KURBELWELLE

Fig . B1BPOILC

Nach dem Messen des Durchmessers jedes
Hauptlagers wird gegentber diesem eine
Farbkennzeichriung (2) angebracht.

Gelb : @ 74,000 mm bis & 74,008 mm.
Blau : @ 74,010 mm bis @ 74,019 mm.

3 - HALBLAGERSCHALEN

Fig . BIBPOIKC

Nach dem Messen des Durchmessers jedes
Lagerzapfens wird neben diesem eine
Farbkennzeichnung (1) angebracht.

Gelb : @ 70,043 mm bis @ 70,052 mm.

Blau : @ 70,053 mm bis & 70,062 mm.

- ARBEITEN NUR VON FACHKUNDIG : 4 " .
? NICHT ZUR GEWERBLICHEN v%@%ﬁ%&%@s&mgﬁ“mw auf
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MOTOR VOLLSTANDIG

{3) : Farbkennzeichnung Stérke

Blau 1,964 mm
Grimn 1,969 mm
Gelb 1,874 mm

ANMERKUNG Das Ersatzteillager liefert die
Lagerschalen einzeln anstatt irn komplstten Satz.

4 - ZUGEHORIGKEITSTABELLE

Farbkennzeichnung
Kurbelwelle Blau Gelb
Matorgehause | Blau Gelb Blau Gelb

2y
verwendende Blau Griin Griin Gelb
Lagerschalen

Die auf ein Hauptlager montierten Halblagerschalen
tragen immer die gleiche Farbkennzeichnung.

5 - ZUORDNUNGSMETHODE

Bei Arheiten an den Halblagerschalen des
Kurbelwellenhauptlagers  kénnen mehrere Félle
auftreten.

5.1 - 1. Méglichkeit

Der Zylinderblock und die Kurbelwelle weisen
Farbkennzeichnungen auf.
in diesem Falle anhand der Zuordnungstabelie die

Kiassen der zu montierenden Halblagerschalen
feststelien.

5.2 - 2. Méglichkeit

Der Zylinderblock und die Kurbelwelile weisen keine
Farbkennzeichnung auf oder nur eines der beiden
Teile weist eine solche auf.

indiesen beiden Fallen kann das exakie Spiel mit Hilfe
der Kunststoff-MeBlehre "PLASTIGAGE” PG1
ermittelt werden.

6 - VERWENDUNG DER
KUNSTSTOFF-MEBLEHRE

Diese Arbeit erfolgt durch Verwendung von 8

Halblagerschalen mit der geringsten Stérke,

Nach Durchflihrung der Messung werden die
Halblagerschalen in den Werkzeugkoffer flr die
Motoren ZPJ-ZPJ4, Bezeichnung 90227
{Referenzteile) eingeordnet.

4 abere Lagerschalen (mit Schmiernut) auf Seite des
Zytinderblocks einsetzen.

Die Kurbelwelle einsetzen. Alle Olspuren entfernan.

4 untere Lagerschalen (ohne Schmiernut) im Innern
der Lagerdeckel einsetzen.

Fig  81BPOING

4 Stlicke der MefBlehre in der Breite der Lagerschalen
abschneiden.

Die Papierumschldge 6ffnen und die Kunsistoffaden
entnehmen.

ARBEITEN NUR VON FACHKUNDIGEM PERSONAL
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MOTOR VOLLSTANDIG

Fig : BIHPOTPD

Einen Kunststoffaden auf jede Lagerflache der
Kurbelwelle oder auf die Lagerschalen des
Lagerdeckels fegen.

Die Lagerdeckel und anschlie3end das untere Gehduse einbauen.

ACHTUNG : Wahrend dieser Arbeit darf die
Kurbelwelle nicht gedreht werden.

Das untere Gehéuse und die Lagerdeckel ausbauen.

Die Breite (in mm) jedes flachgedrickten
Kunststoffadens an seiner breitesten Stelle mit den
MeRstreifen auf dem Papierumschiag vergleichen.

Fig . BIBPOICC

Den Zylinderblock in der angegebenen Reihenfolge

anziehen :
, anziefen : _ ARBEITEN NUR VON FACHKUNDIGEM PERSONAL
9 it 7 daNm mfﬁ&%g&%EWERBLICHEN VERWENDUNG - COPYRIGHT

s 10sen ungd mi
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MOTOR VOLLSTANDIG

Fig: B1BPO1TAD

ANMERKUNG : Die Messung kann auf der
Kurbelwelle oder der Lagerschale erfolgen, je

nachdem, wo der Faden hangengeblieben ist.

Nach Durchflihrung des Vergleichs kénnen
verschiedene Félle auftreten.

Ermittelter Wert Zu verwendende Lagerschalen Anmerkungen

Der ermittelte Wert liegt unter
dem minimalen Lagerspiel.

0,025 mm Zustand der Lagerschalen, der
Lagerzapfen und der Hauptiager
Uberprifen

0.038 mm Blau

- 0,051 mm Gran
0,076 mm Gelb

Nach Austausch der Lagerschalen das Lagerspiel
durch erneute Anwendung der oben beschriebenen
Methode Uberprifen, dabei aber die l.agerschalen in

der richtigen Starke verwenden.

Falls keine Maoglichkeit

Messung besteht,

Lagerschalen der Klasse A (blau) einbauen.

7 - MONTAGEVORSCHRIFT

Abdichtung der Dichtfiachez\RBEITENPNEIR VON FACHKUNDIGEM PERSONAL

unterem Gehauses ch@

Dichtmasse AUTO JOINT OR durchfuhren,

HT 7eRUGEAERBLICHEN VERWENDUNG - COPYRIGHT




MOTOR VOLLSTANDIG

i WEITERENTWICKLUNG : KOLBEN

Zusammenfassung der verschiedenen
Austihrungen und paarweisen
Zusammengehdrigkeit der Baugruppen
Lautblchsen/Kolben, die seit Serienbeginn
erschienen sind.

1 — TECHNISCHE DATEN - KENNZEICHNUNG

H1

" ,

Fig . B*BPOTID

H1 H2
ZPJ ZPJ4 ZPJ 704

(1) : Kolben ohne

Schaftveriangerung 58,48 mm 61,54 mm 45 mm 44 mm

(2) : Kolben mit .

Schaftverlangerung 65,48 mm 68,54 mm 45 mm 44 mm

Der Durchmesser D wird bei der mit H2 . 2 - ERSTE AUSFUHF{UNG

gekennzelchneten Fiche gamgsen. Motor ZPJ : seit Serienbeginn bis zur Motornummer

(3) : Kennzeichnung fiir die paarweise 18325

Zusammengehorigkelt Laufbiichsen/Kolben. Motor ZPJ4 : seit Serienbeginn bis zur Motornummer

3811,

. | ARBEITEN NUR VON FACHKUNBIGEM HBRSONATchaftveridngerung.

NICHT ZUR GEWERBLICHEN VERWENDUNG - COPYRIGHT

7

I —————



MOTOR VOLLSTANDIG

Paarweise Zusammengehorigkeit Laufblichsen/Kolben :

Kolben

Laufblichsen

Markierung

D : Durchmesser {(mm)

D1 : Durchmesser (mm)

Markierung

A

92,960 - 92,950

93,010 —~ 93,000

1 Strich

B

92,970 - 92,960

93,020 - 93,010

2 Striche

C

92,980 — 92,970

93,030 ~ 93,020

3 Striche

Einbauspiel : 0,040 bis 0,060 mm.

3 - ZWEITE AUSFUHRUNG
Motor ZPJ : ab Motornummer 18326 bis

Motornummer 19857.

Motor ZPJ4 @ ab Motormmummer 3812 bis

Motornummer 4123.

{2} . verzinnte Kolben mit Schaftverlangerung.
Die Werte der paarweisen Zusammengehdrigkeit
Lautblehsen/Kolben sowie die Klassen sind im
Vergleich zur ersten Ausfuhrung unverandert.

4 - DRITTE AUSFUHRUNG
Maotor ZPJ : ab Motornummer 19858 bis

Motornummer 20165,

Motor ZPJ4 : ab Motornummer 4124 bis

Motomummer 4324,

(2) : verzinnte Kolben mit Schafiverlangerung.
Paarweise Zusammengehorigkeit

Laufblchsen/Kolben :

Kolben

Laufbilichsen

Markierung

D : Durchmesser (mm)

D1 : Durchmesser (mm)

Markierung

A

92,960 — 92,950

93,020 - 93,010

2 Striche

B

92,870 ~ 92,960

93.030 - 93,020

3 Striche

C

92,980 ~ 92,970

93,040 - 93,030

4 Striche

Einbauspiel : 0,050 bis 0,070 mm.

Die VergroBerung des Einbauspieis
Laufblchsen/Kolben wird srreicht durch
Deklassierung dieser Einheit,

Die Laufblchsen der Klasse A wsarden bei diesen
Motorreihen nicht verwendet.

Zum Einbau von Kolben dar Klasse C ist es
notwendig, Laufblichsen herzustelien, die mit 4
Strichen gekennzeichnet sind.

Diese Einheit wird speziell fir diese Motorreihen

verwendet.

ARBEITEN NUR VON FACHKUNDIGEM PERSONAL
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MOTOR VOLLSTANDIG

. 5 — VIERTE AUSFUHRUNG

Motor ZPJ :

» ab Motornummer 20166

+ (1) : Graphitkolben ohne Schaftverlangerung
¢ schwarzer Kolbenmantel

Motor ZPJ4 :

+ ab Motornummer 4325

s {2) : verzinnte Kolben mit Schaftverlangerung
+ schwarze Farbkennzeichnung (4)

Paarweise Zusammengehdrigkeit
Laufblchsen/Kolben :

Kolben Laufblchsen
Markierung D : Durchmesser (mm} | D1 : Durchmesser (mmj} Markierung
A 92,950 ~ 92,940 93,010 - 93,000 1 Strich
B 82,960 — 92,950 93,020 - 93,010 2 Striche
C 92,970 — 92,960 93,0380 - 93,020 3 Striche
. Einbauspiel : 6,050 bis 0,070 mm.

6 — AUSTAUSCHBARKEIT

Das Ersatzteillager liefert nur noch die unten
aufgefuhrten Einheiten aus Laufblchsen/Kolben
{Satz von 6),

Motor ZPJ -

s (1) : Graphitkolben

¢ schwarzer Kolbenmantel

Motor ZPJ4 .

= (2} : verzinnte Kolben

» schwarze Farbkennzeichnung (4)

Diese Einheiten kdnnen in Motoren eingebaut
werden, die friiher produziert wurden.

" ARBEITEN NUR VON FACHKUNDIGEM PERSONAL
NICHT ZUR GEWERBLICHEN VERWENDUNG - COPYRIGHT
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MOTOR VOLLSTANDIG

VORBEREITUNG : MOTORGEHAUSE

Fig : B1BPGHID

Bei der Instandsetzung eines 6-Zylindermotors
infolge von Olveriust in einem Zylinderblock ist die
folgende Instandsetzungsmethode anzuwenden.

1 ~ DICHTHEIT DER BOHRUNG DER
ZYLINDERKOPFSCHRAUBEN (2)

1.1 - Motor vor Marz 1992 produziert
Das Gewinde (2) ist undicht.

Auf das Gewinde der Zylinderkopfschraube
Dichtmittel Autojoint OR aultragen.

1.2 — Motor nach Marz 1992 produziert
Die Gewinde am Zylinderblock sind dicht.

2 ~ DICHTHEIT DER
POSITIONIERUNGSBOHRUNGEN
DER ZENTRIERRINGE AM
ZYLINDERKOPF ARBEITEN NUR VON FACHKUNDIGEM PERSONAL
2 Bohrungen pro ZyNdGkbEZYR GRWERBLICHEN VERWENDUNG - COPYRIGHT

Bei der Instandsetzung eines Motors die Bohrungen
mit @ 3 mm mit Aluminium—Poximat verschlieBen.
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Hacer imperativamente una nitruracion ionica después de la rectificacion
[t is Imperative to carry out an ionic nitriding after repair resurfacing
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Het is noodzakelijk na opzuivering te nitreren
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—

CITROEN-Spezialwerkzeug

Motor-/Getrieheeinheit aus- u. einbauen

2517-T.bis : Aushebevorrichtung

4061-T » Stabifisatorspanner

7504-T 1 Sperialzange zum Ausbau der Kunststoffklammern.

9004-T : Auffangvor-ichtung fur LHM-Ansaugausristung und Vorratsbenaiter
9023-T : Trager fur den ausgebauten V6-Motor.

Antriebswellen aus- u. einbauen

1892-T.ter : Abzieher fir Achskopfkugelgelenk.
6310-T . Radnabenhaiter.
» Drehmomentschliussel (40 daNm).

¢ 35 mm StecknuR.

TRIEBWERK AUS- UND EINBAUEN
ZPJ (Motor und Getiicbe)

ARBEITEN NUR VONFACHKUNDIGEMPERSONAL
NICHT ZUR GEWERBLICHEN VERWENDUNG - COPYRIGHT




XM TRIEBWERK AUS- UND EINBAUEN
s 100-1/2 (V6 ZPJ)
AUSBAUEN Linke Seite

Fahrzeug mut freihdngenden Rédern aufbocken.

(Siehe Hauptgruppe (0\/ .

Arbeitsabschnitt XM 000-00/2)
Vorderrader ausbauen,

Druckablalschraube am Druckregler offnen,
(siehie Hauptgruppe @ ,
Arbeitsabschnitt XM 390-0/1)

Motorhaube senkrecht feststellen, Windlauf nicht
paschadigen.

Siehe Abb. lund IV,
- Ballerie,

- Luftfilter, durch zurickagrucken der
Gummischelie {1) mit einem Schraubenzieher,

- Ahdeckungen {8} und

~ die Schmutzabdeckung (7) ausbauen, hierru
Spezialzange 7504-T venwenden

Untere Befesligungen der Frontverkleidung
ausbauen,
hierzu.

Siehe Abb. IV und V,

- Schraube (8} durch den Schilitz der
Schmutzabdeckung ausbauen, erforderiichen-
falls auch Schmutzabdeckung ausbauen.

Siehe Abb. Ili,

- Schraube {8} hinter dem Standlicht ausbauen.

Siehe Abb. i,

~ Schraube === (ber der Abschleppdse mit

Siehe Abb. I,

die 4 Anschlullstecker am Stromverteiler (2}
abziehen.

Siehe Abb. VII,

- Anschlufistecker {12} und {13},

- Masseanschitsse {15} und {16),

~ Offnungszug (17} der Motorhaube und

— Luftkanal {14) abschlieRen.

Rechte Seite

Siehe Abb. VI,
~ Anschlufdstecker {8},
- Masseanschiu® {10} und

- Luftkanal {11} abschlieRen.

Siehe Abb. |,

Siehe Abb. |,
- oberen Schlauch aus der Schelle === unc

- den Kihler entklammern und aus seiner
Halterung {3} aushangen.

Siehe Abb. |,

~ Schrauben {4) und Frontverkleidung ausbauen.

ACHTUNG
Kotflugelunterteile vor Beschadigungen

6 mm Inbusschiissel aupiBeRTEN NUR VON FACHKWMNRIGEM PERSONAL
NICHT ZUR GEWERBLICHEN VERWENDUNG-COPYRIGHT
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TRIEBWERK AUS- UND EINBAUEN XM

5
V6 ZPJ) 100-1/2
Siehe Abb. 1 und I, - Zindspule,
- Kuhler am Ablalihahn (1) und Zindmodul und
- Zylinderkopf der hinteren Zylinderreilve am - Entfeuchter abschlielRen.

AblalRhahn {2) entleeren.

- Batterietrager,

- Kihlerschiguche am Wasserkasten und am - Befestgungen des Entfeuchters,
Kihier abschliefRen.
- Schraube (6) unter dem Batterietréger vorn,

- Schraube (7)) am ninteren Halier des

- Kabelbaum {3), Baticrietragers und

- Einspritzsteuergerat (4), - Schraube (8] ausbauen,

. - Relais (5) und
- Masseanschiull ==~ abschlielRen.
- Anschiufdstecker {10} an der Lambdasonde und
Hydraulische Anlage - AnschlulRstecker {13) des Kabelbaumes
abziehen.
Siehe Abb. VI, Bel Fahrzeugen mit mecchanischem Getriebe den

AnschiulRstecker fur das Ruckfahriicht, L,e|
Ausfuhrung Automatikgetriebe den Verbindungs-
stecker (Braunlila) abziehen.

- Arsaugleitung der HD-Pumpe am LHM-
Vorratsbehéiter abschlieBen und die
Leitungsdffnung verschlieBen.

@

Siehe Abb. Vi,
- Rucklaufleitung des Druckreglers und

, . - Heizungsschiduche (9) abschlieBen und
- Hochdruckleitung (12} abschlieen.

. verschlieBen.
- Gassellzug,
Siehe Abb. IV, - Masseanschlisse am Radlauf
LHM-Vorratsbehilter ausbauen und Tropfschutz - Tachoantriebswelle,

9004-T montieren, - Artriebswelle flr den Lenkungsregler und

(siehe Hauptgruppe @ p

_ M ~Fy I - H .
Arbeitsabschnitt Xl 390-0/1) die Kraftstoffleitungen abschiieBen

Bei Fahrzeugen mit mecchanischem Getriebe den
Kupplungsseilzug und die Getriebeschaltges-
tange, bei Ausfuhrung Automatkgetriebe den
Wahlhebelseilzug abschlieRen.

ARBEITEN NUR VON FACHKUNDIGEM PERSONAL
& NICHT ZUR GEWERBLICHEN VER RIGpusbauen.
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‘ XM TRIEBWERK AUS- UND EINBAUEN
6 100-1/2 (Vb ZPJ)

Getriebed! ablassen. Motoraufhangungen losen.

Siehe Abb. V,

Siehe Abb. lund Ii, heide Schrauben der Antidrehmomentstitze
- vorderes Auspuffrohr {1) ausbauen und losen und Schraube (4) ausbauen.

- Auspuffkugelgeienk {2) abschliefRen.

Siehe Abb. Vi,
an der rechten Motoraufhangung
Antriepswellen ausbauen, - die Schrauben (8} und {6},
isiehe Hauptgruppe (5) - Mutter (7) und

Vb o - 2701 /7) . . i
Arbeitsabschnitt XM 372-1/1) - die Antidrehmomentstiitize ausbauen.

Siehe Abb. Vi,

Motorhebegeschirr wie folgt montieren: _ )
am Getriebetrager

- Mutter (9) ausbauen.

Bei Fahrzeugen m:t mechanischem Getriebe mit Bel Fahrzeugen mit mechanischerm Getriede
dem  Hebegeschur 2817-T und der Schrauben (8} und Getriebetrager ausbauen. Bei
Spannvorrichtung 4061-T, wie in Abb. 11l Ausfihrung Automatikgetriebe st das Gelriebe,
dargestelit, zum leichteren Ausbau der Getriebetrager-

schrauben leicht abzusenken.

Bei Fahrzeugen ohne Klimaanlage ist das
Be: Fahrzeugen mt Automatikgetriebe vollstandige Triebwerk (Motor und Getriebe)
Febegeschirr 2517-T und einen dritten auszubauen.
Hepestrang verwenden
Bei Fahrzeugen mit Klimaaniage ist das
Triebwerk, zum Ausbau der Schraube an der
rechten Motorauthangung leicht anzuheben.

Der A B S-Hydraulikblock ist 50 weit wie moghch
nach vorn zu schwenken.

Antriebsriemen der Kiimaanlage entspannen.

Siehe Abb. Ill,

- die 4 Befestigungsschrauben des Kompressors
der Klimaanlage und

- die 3 Schrauben des Druckbehdalters (3)
ausbauen.
Siehe Abb. VII,

Kompressor der Klimasnlage und Druckbehalter
ausklinken und Gesamteinheit entfernen.

roder Kij niage aus seinen
ARBEITEN NUR VON FAC\%%%%EF%% %E%ﬁ -
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TRIEBWERK AUS- UND EINBAUEN XM
(V6 ZPJ)

100-1/2

EINBAUEN
Fahrzeuge ohne Klimaanlage

Triebwerk vollstandig (Motor und Getriebe)
einpausn.

Fahrzeuge mit Klimaaniage

Siehe Abb. |,

Kondensator des Klimaanlage nach vorn neigen:
Triebwerk einhangen und moglichst dicht am
ABS-Hydraulikblock vorbel absenken.

Kompressor mit Druckbehalter auf dem Mortar
abstitzen.

Triebwerk absenken.

Siehe Abb. ll,

Kompressor mit Distanzstlick === einbauen.

- 4 Befestigungen mit 3 daNm und

- 3 Druckbehélterschrauben anziehen.

Antriebsriermen einbauen,
(siehe Hauptgruppe G) ,
Arbeitsabschnitt XM 250-0/2)

Motoraufhdngungen einbauen.

Schraube (B} in der rechten Motoraufthangung
montieren,

Siehe Abb. 1lI

- Motoraufhangung auf der Getriebeseite
einbauen und

- Schrauben {1) mit 2,7 daNm,
- Mutter {2) mit 8,0 daNm anziehen.

Siehe Abb. IV, Motoraufhangung rechts,

- Antidrehmomentstiize {3) mit ssinem
geschweilsten Teil so dicht wie mdaglich zum
Motor hin ausrichten.

- Schrauben {7} und Mutter {6} mit 5,0 dalNm
anziehen.

Siehe Abb. V,

- Schraube {8) der Antidrehmomentstitze am
Motor befestigen und mit 5,0 daNm anziehen,

-~ Schraube {9} am Achsrahmen hefestiger und
mit 7,0 daNm anziehen,

Siehe Abb. IV,

Drucksensor {4) einbauen und die Kraftstoff-
leitungen (5) anschlief3en,

Antriebswellen einbauen,

(siehe Hauptgruppe @ ,
Arbeitsabschnitt XM 372-1/1)

- Auspuffkugelgelenk anschiieBen und
Schrauben {10} mit 1,0 daNm anziehen,
Befestigungsschrauben vorher mit GRIPCQOTT
AF G2 einfetten.

- Vorderes Auspuffrornr anschlieBen und mit
3,0 daNm anziehen.

Gummischutzabdeckung {13} am Getriebetrager
montieren.

'

HD-Leitung (14) mit NEUER Dichitung,
- Rucklaufieitung am Druckregler,

- Schaltgestange und Kupplungsseilzug,
- Heizungsschiduche (11},

- Tachoantriebswelle und Antriebhswelle des
Lenkungsreglers, sowie

- Anschlu3stecker (12) und {15} anschliefen.
Bei Fahrzeugen mit Automatikgetriebe wird der

braunlila Anschlulistecker am Schalter an einen
separaten Kabelbaum angeschiossen.

ARBEITEN NUR VON FACHKUNDIGEM PERSONAL
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XM TRIEBWERK AUS- UND EINBAUEN

+ 100-1/2

®

Battenetrdger montieren und
unten {1},

hinten {3) und

seitlich (4) befestigen.

Entfeuchter (2) befestigen und Kabelbaum
anschliefBen.

LHM-Vorratsbehalter mit seinen Befestigungen
===~ einbauen,

Ansaugleitung (8} der HD-Pumpe anschiieRen.

Kuhler einbauen.

Frontverkleidung einbauen.

Rechie Seite

Siehe Abb. lll und IV,
Kabelbaume {6), (7), {8), {9) und {11}, sowie
Luftkanal (10) anschliefRen.

Linke Seite

Kabelbdume {14) und {16),

Luftkanal {158} und
Matorhaubendffnungszug anschlieBen.
Luftfilter und Batterie einbauen.

Kihisystem befallen und entlGften,

(siche Hauptgruppe @ ,
Arbeitsabschnitt XM 230-0/2),

hierzu auch Entliftungsschraube am
Drosselklappengehduse offnen.

Getriebed! auffiillen.

Bel Fahrzeugen mit Automatikgetriebe ist der
Getriebedlstand In betriebswarmem Zustand zu
Uberprifen.

Motordlstand tiberpriifen, erfoderlichentalls
erganzen.

Hydraulisches System mit Druck beaufschlagen
hierzu Motor anlassen.

A B S- Hydraulkblock und Bremsanlage vorn
entliften,

(siehe Hauptgruppe @ ,
Arbeitsabschnitt XM 453-0/1)

Entliftungsschraube am Lenkungszylinder 6ffnen
und Lenkrad langsam von Anschlag zu Anschlag
bewegen, anschlielend Entliftungsschraube
wieder schlieflen.

HINWEIS
Die Entliftungsschraube ist sténdig mit dem
Ricklaufsystem verbunden.

ARBEITEN NUR VON FACHKUNDIGEM PERSONAL
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MOTOR-/GETRIEBEEINHEIT XM
AUS- UND EINBAUEN

100-1/2

13

Einbauen, siehe Abb. | -1 - lll und IV:

~ Frontteil einbauen.

- Schrauben (5),

- StoBfangerschrauben (8),

- Schrauben (98) hinter den Leuchten montieren.
Standleuchten einbauen.

- Schrauben (10) mit 6 mm Imbusschlissel befe-
stigen.

~ Schutzabdeckungen montieren.

Anschiiefien, siehe Abb. I:

- Oberen Kihlerschiauch anschlieBen
UNG | — -

- Kuhlerbefestigungen (4) einhdngen.

Rechte Seite - siehe Abb. V
Verbindungsstecker (11) und {13) anschiieBen.
Luftungsschlauch (12) anschlieBen.

Linke Seite — Abb. VI

AnschlieBen:

— Verbindungsstecker (15), (16), (18) und (19} an
die Stromversorgung anschlieBen.

AnschlieBen:
- Luftungsschlauch (17) und

- Motorhaubensellzug anschlieBen.

Einbauen, siehe Abb. I:
- Stromverteiler {3),

Luftfiler (2).

!

- Batterie,
Abdeckungen {1}, (6) und (7) sowie

!

Handkurbel einbauen,

!

AbschluBarbeiten:

- Kompressorantriebsriemen  der  Klimaanlage
spannen,
siehe Hauptgruppe (1) Arbeitsabschnit! XM 250-0/2

- Kuhlsystem befllien und entliften,
siehe Hauptgruppe (1) Arbeitsabschnitt XA 230-0/2

-~ Motorélstand prifen, ggf. Motorol erganzen,
Vorderréder einbauen.

Fahrzeug abbocken.

ARBEITEN NUR VON FACHKUNDIGEM PERSONAL
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A ‘@) MOTOR 11)3 /2 !

CITROEN SPEZIALWERKZEUG

148 T Abldsehebel
2437 T MikrometermeBuhr
4068 T Drehwinkelmesser

AUS WERKZEUGKOFFER 8022 T ZPJ-Motor

9022 T. A2 Einbauwerkzeug fur die hintere Nockenwellendichtung
9022 T.G1-G2-G3 Nockenwsllenfixierwerkzeug
8022 T.H Steuerkettenspannwerkzeug
. 9022 T.L Fixierwerkzeug flir die Zentrierstifte
9022 T.P Nockenwellenhilfslager
9022 TR Fixierwerkzeug fir die Zylinderlaufblchsen
9022 T.S Innenauszieher
9022 T.T Prifplatte flr den Laufblichsenlberstand
9022 T U MeBuhrtréger

9026 T Motor-/Getriebetrager

Drehmomentschlissel

ZYLINDERKOPFE AUS- UND EINBAUEN

ZPJ VB-MOTOR (Motor singebaut)
. ARBEITEN NUR VON FACHKUNDIGEM PERSONAL
NICHT ZUR GEWERBLICHEN VERWENDUNG - COPYRIGHT
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ZYLINDERKOPFE AUS- UND EINBAUEN
ZPJ V6-MOTOR (Motor eingebaut)

AUSBAU

Fahrzeug waagerecht anheben und aufbocken, siehe

Hauptgruppe (0), Arbeitsabschnitt XM 000-00/2.

Hydraulischen Druck ablassen, siehe Hauptgruppe (8),
Arbeitsabschnitt XM 390-0/1.

Motorhaube senkrecht aufstellen und sichern,
Achtung Windlauf vorn nicht beschadigen.

Batterieminuskabel abschlieBen.

Siehe Abb. tund i,
Kithlsystem an den Schrauben (1) und (2) entleeren.

Siehe Abb. 1l

Hadschraubenschilsse!, }
Abdeckungen (3),{7) und {8) mit TORXSCHLUSSEL Nr. 30,
Schlauch (5) und

Befestigung (6) aushauen.

Siehe Abb. IV,
Schlauche (9), (12), (13) und (14) aus ihren Befestigun-
gen lésen und Gasseilzug abschlieBen.

Siehe Abb. ili, Vund VI,

AnschluBstecker (15),

AnschluBstecker (16), (17} und {18) vom Rechner,
Anschluistecker {19) und {22} vom Relais und Massean-
schiuB abschlieBen, (===

Ziandkabelbindel von Kerzen und Spule,
AnschluBstecker (23) von der Klimaanlage,
AnschluBstecker (4) vom Absolutdruckfihler,
Massekabel (24),

AnschiuBstecker (25) von der Drosselklappe,
Anschlufistecker (26) vom Leerlaufdrehsteller,
AnschluBstecker (27) vom Lufttemperaturfihler,
AnschiuB3stecker {28) vom Kahlmitteltemperatur-
fihler,

Anschlufistecker (29) von den Klopfsensoren,
Anschiufistecker (30) und (31) von den Kihimittel-
temperatursonden und Anschiufistecker von den
Einspritzventilen abschlieBen.

Siehe Abb. V,
Schiauch (20) abschlieBen.

Siehe Abb. ilfund V,

Schraube (21),

Rechneraufnahme und

Absolutdruckfiihler (4) ausbauen, Fuhler auf dem
Ansaugkrimmer ablegen.

Siehe Abb. VII,

Schlauche (33} abschlieBen,

Schraube (32) und

Ansaugkrimmer ausbauen. (4 Schrauben).
(—
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ZYLINDERKOPFE AUS- UND EINBAUEN XM .
ZPJ V6-MOTOR (Motor eingebaut) 112-1/2

Siehe Abh. | Zindverteiler,

Verteilerkappe,

Verteilerfinger mit 3 mm Inbusschliissel,

Abdeckung,

Rotor (1) mit 10 mm Inbusschllissel und Gehéuse (2)
ausbauen.

Siehe Abb. (I,
Schlauch (7) abschlieBen.

Siehe Abb. |,

Rohrleitung (8) und

Kuhimittelkanal (9) mit TORXSCHLUSSEL Nr. 30
ausbauen.

Siehe Abb. lil,
Schraube (11) mit 10 mm Inbusschilissel ldsen.

Siehe Abb. It,*
Rohrleitung (5) abschlieBen und
3 Befestigungen (6) entfernen.

Siehe Abb. It und fi1,*

Antriebsriemen HD-Pumpe und HD-Pumpe
ausbauen, HD-Pumpe auf der linken Seite ablegen.
Riemenscheibe (12},

Antriebsrismen (10) der Kihimittelpumpe,

3 Befestigungsschrauben (4) der Klihlspeicher und
4 Kihlkompressorschrauben (3} mit 8 mm inbus-
schitissel ausbauen und Bauteileinheit zwischen den
Zylinderreihen ablegen.

Schlauch vom Thermostatgehause abschliefien.

Siehe Abb, IV, V und Vi,

Rohrleitung (15) mit 8 mm Inbusschlissel,
Offilterpatrone,

Olpeilstab (14),

Stiitzwinkel (13),

Schrauben * (16) des Auspuftkugelgelenks,
Antriebsriemen des Drehstromgenerators,

3 Schrauben (18) des Halters flir den Drehstrom-
generator ausbauen und Halter zur Seite legen.
AblaBstopfen (17) vom vorderen Zylinderkopt
entfernen.

Drehstromgenerator vor auslaufendem Kithimittel
schitzen.

Zylinderkopfdeckel vorn mit 5 mm Inbusschitssel,
hinten mit 6 mm Inbusschlissel ausbauen.

ARBEITEN NUR VON FACHKUNDIGEM PERSONAL
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XM ZYLINDERKOPFE AUS- UND EINBAUEN A
112-1/2 ZPJ V6-MOTOR (Motor eingebaut) A

Sichtfenster im Nockenwellenantriebsrad (1) des
hinteren Zylinderkopfes so ausrichten, wie in Abb. |
dargestelit. AnschlieBend ein Fenster im Nockenwel-
lenantriebsrad (2) des vorderen Zylinderkopfes so
ausrichten, wie in Abb. Il gezeigt. Diese Einstellun-
gen sind die Voraussetzungen zur Montage der Prif-
stifte in den Antriebsradern, fiir die Einsteliung der
Steuerzeiten.

Siehe Abb. HI,
Motor mit Spezialwerkzeug 9026 T abfangen.

Siehe Abb. 1ll,

Drehmomentstltze (3),

Motortrager (4),

Verbindungsstange (6) und Halter (5) ausbauen.

ZYLINDERKOPF VORN

Siehe Abb. V,

Thermostatgeh&use (8) und

VerschluBstopfen {7) am Nockenwellenende mit
14 mm Inbusschlilissel ausbauen.

Siehe Abb. Vi,
Spezialwerkzeug 9022 T. H montieren.

Schrauben,
Antriebsrad {10} und
Steuerkette (9) ausbauen.

ARBEITEN NUR VON FACHKUNDIGEM PERSONAL
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A i ZYLINDERKOPFE AUS- UND EINBAUEN ’ XM
A | ZPJ V6-MOTOR (Motor eingebaut) 112-1/2 9
Siehe Abb. |, Siehe Abb. ilI,
Spezialwerkzeug 9022 T einbauen, Nockenwellenantriebsrad abl&sen und
Halter G1 an Nockenwellenantriebsrad anlegen, bis zur Anlage am Dichtring versetzen. (g
oohrausen (). Siehe Abb. Il und IV,
Schraube G3 zum Fixieren des Nockenwellenantriebs- g’cmzlé?fg ?4%3@22?123% 149 T abhebeln
rades anziehen, ohne dabei die Steuerkette mit der y b ’
Mutter G2 zu spannen. Siehe Abb. V,
: Fixierstege 9022 T. R zum Niederhalten der Zylinder-

Zylinderkopfschrauben und . :
Kipphebelbriicke ausbauen. laufblichsen montieren.
Siehe Abb. |l
Schraube (3) 16sen und Halteflansch (2) vom Nocken- ZYLINDERKOPF HINTEN
wellenhals entfernen. Siehe Abb. VI,

) . VerschiuBstopfen {5) mit 8 mm Inbusschliissel
Schraube (3) wieder anziehen. ausbauen.
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| XM ZYLINDERKOPFE AUS- UND EINBAUEN |
100 442172 ZPJ V6-MOTOR (Motor eingebaut) | |

Siehe Abb. 1,
Nockenwellenendschraube mit 10 mm Inbusschlissel
[dsen.

Siehe Abb. Il,

Spezialwerkzeug 9022 T einbauen,

Halter G'1 an Nockenwellenantriebsrad anlegen,
Schrauben (1),

Mutter G2 und

Schraube G3 zum Fixieren des Nockenwellen-
antriebsrades anziehen, ohne dabei die Steuerkette
mit der Mutter G2 zu spannen.

Zylinderkopfschrauben und
Kipphebelbrucke ausbauen.

Siehe Abb. HiI,
Schraube (3) l6sen und Halteflansch (2) vom Nocken-
wellenhals entfernen.

Siehe Abb. Il

Nockenwelle in Pfeilrichtung [mss==g=> bei
gleichzeitigem Losen der Nockenwellenendschraube,
siehe Abb. |, zuriickschieben.

Siehe Abb. ltund 1V,

Bolzen (8) und

Schrauben (4) ausbauen;

Zylinderkopf mit Lésehebeln 149 T abhebeln.

Siehe Abb. VI,
Fixierstege 9022 T. R zum Niederhalten der Zylinder-
laufblchsen montieren.

VORBEREITUNG BEIDER ZYLINDERKOPFE

Siehe Abb V,
PaBhulsen (6) von den Planflachen beider Zylinder-
reihen mit Abziehvorrichtung 8022 T, S entfernen.

Motor zum Durchdrehen vorbereiten.

Nockenwellenantriebsrad mit Hilfslager 9022 T, P
ausriisten.

Zylinderkopf hinten; Befestigungsschraube des
Nockenwellenantriebsrades ansetzen.

Teilweise mui3 zum Einbau der Hiltslager (8) 9022 T. P
zunachst der erforderliche Einbauplatz geschaffen
werden.

Beide Schrauben (7) 9022 T. R anziehen.

Mutter 8022 T. G2 und
Schraube 9022 T. G3 ausbauen.

WICHTIG
Halter 8022 T. G1 nicht vom Geh&use abbauen.

Planflachen mit Planflachenreiniger (D2) reinigen.

Planflachen nicht mit spanabhebenden Werkzeugen,
oder aggressiven Reinigungsmitteln bearbeiten.

Gewindelocher mit Gewindebohrer M 12 x 1,5 reini-
gen und mit PreBluft ausblasen.

2Zylinderkopfschrauben reinigen, Gewinde ausbir-
sten.

PRUFEN

Laufblichsen(berstand prifen.

MaBunterschied zwischen Motorgehauseplanflache
und Zylinderoberseite 0,05 - 0,12 mm.
Héchstzuléssiger HohenmaBunterschied zwischen
zwei Zylinderoberseiten 0,04 mm.

Zur karrekten Pritung sind zunachst die Zylinderlauf-
blchsendes 1. Zyl. auf jeder Seite mit Fixierwerkzeug
9022 T. R zu befestigen und das Uberstandsmap mit
den Hilfswerkzeugen 9022 T. T, 9022 T. U und der
MeBuhr 2437 T zu ermitteln; anschlieBend sind alle
weiteren Zylinderlaufblchsen ebenso zu Uberprifen.

Hochstzulédssiger Zylinderkopfplanflachenverzug
0,05 mm.
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Siehe Abb. |,
Schraube (1) ausbauen.

Anschlag (2) und
Schraube (1) einbauen. Schraube mit LOCTITE
FRENETANCH (E3) abdichten.

Nockenwellenhals und Kipphebelgleitflachen mit
MOLYKOTE LONTHERM (G1) einstreichen.

Plandichtflachen des Steuerkettengehauses mit
AUTO JOINT OR (E10) einstreichen.

Plandichtflachen des Steuerkettengehauses mit
AUTO JOINT OR (E10) einstreichen.

ZYLINDERKOPF HINTEN

Siehe Abb. Il und Il

PaBhdlsen (3) und PaBhiilsenflihrungen 9022 T. L,
Zylinderkopfdichtung,

Zylinderkopf und

Planflachenausrichtschraube (7) einbauen.

PaBhulsenfithrungen 9022 T. L ausbauen.

Siehe Abb. Hund Ili,

Nockenwelle und Nockenwellenantriebsrad mit
Schraube (4) [ zusammenziehen.
ACHTUNG ZENTRIERSTIFT MUSS UNBEDINGT
FLUCHTEN.

Siehe Abb. Il
Schraube (6) 10sen.

Anschlag {5} auf Nockenwellenhals montieren.
Schraube (6) mit 1,3 daNm anziehen.

Siehe Abb. Il

Bolzen (8) mit LOCTITE FRENETANCH abdichten,
montieren und mit 1,5 daNm anziehen.
Kipphebelbricke einbauen,
Zylinderkapfschrauben mit MOLYKOTE G Rapid
Pluspaste einstreichen und montieren.

Siehe Abb. IV und V,
Zylinderkopfschrauben in Anzugsreihenfoige wie folgt
anziehen:

1.} Zunachst Schraube fUr Schraube mit 6 daNm
vorspannen.

2.) Dann Schraube fir Schraube losen,
erneut mit 4 daNm vorspannen und
anschlieBend mit 180° Drehwinkel anziehen;
hierzu Spezialwerkzeug 4069 T verwenden.

HINWEIS

Zylinderkopfschrauben bei betriebswarmem Motor
nicht mehr nachziehen.

Siehe Abb. Hl und i1,

Schrauben (7) mit 1,3 daNm anziehen,

Schraube (4) mit 8 daNm anziehen, 10 mm Inbus-
schlissel.

Werkzeuge 9022 T. G1, G2 und G3 ausbauen.

Siehe Abb. IV,

Bolzen (9) mit LOCTITE FRENETANCH (E3)
abdichten, montieren und mit 2 daNm anziehen,
8 mm Inbusschilissel verwenden.

ARBEITEN NUR VON FACHKUNDIGEM PERSONAL
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| XM ZYLINDERKOPFE AUS- UND EINBAUEN
I T ZPJ V6-MOTOR (Motor eingebaut)

Siehe Abb. |,

neuen Dichtring montieren, hierzu Spezialwerkzeug
9022 T. A2 und Befestigungsschraube des Nocken-
wellenantriebsrades verwenden.

ZYLINDERKOPF VORN

Siehe Abb. Il und Hil,

PaBhilsen (1) und PaBhiilsenfihrungen 9022 T. L.,
Zylinderkoptdichtung,

Zylinderkopf und

Planflachenausrichtschraube (2) einbauen.

PaBhilsenfihrungen 8022 7. L ausbauen.

Siehe Abb. IV,

Nockenwelle und Nockenwellenantriebsrad
=== zusammenziehen.

ACHTUNG ZENTRIERSTIFT MUSS UNBEDINGT
FLUCHTEN.

Siehe Abb. 1V,
Schraube (4) I6sen.

Anschiag (3) auf Nockenwellenhals montieren.
Schraube (4) mit 1,3 daNm anziehen.

Kipphebelbriicke einbauen,
Zylinderkopfschrauben mit MOLYKOTE G Rapid
Pluspaste einstreichen und montieren.

Siehe Abb. V und VI,
Zylinderkopfschrauben in Anzugsreihenfolge wie
folgt anziehen:

1.} Zunachst Schraube fir Schraube mit 6 daNm
vorspannen.

2.) Dann Schraube fr Schraube losen,
erneut mit 4 daNm vorspannen und
anschlieBend mit 180° Drehwinkel anziehen;
hierzu Spezialwerkzeug 4069 T verwenden.

HINWEIS

Zylinderkopfschrauben bei betriebswarmem
Motor nicht mehr nachziehen.

Siehe Abb. i,
Schrauben (2) mit 1,3 daNm anziehen.

Werkzeuge 9022 T. G1, G2 und G3 ausbauen.
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A ZYLINDERKOPFE AUS- UND EINBAUEN XM
A ZPJ V6-MOTOR (Motor eingebaut) 112-1/2 17
Siehe Abb. I, Siehe Abb. IV

Steuerkette (3) einbauen.

Antriebsrad (1) ausrichten, Kennzeichnung zeigt
nach unten.

Antriebsrad (2) auf der Steuerkette ansetzen und
Kennzeichnungen gegeniiberliegend ausrichten.

Siehe Abb. Il

Ausgleichwelle drehen, um das Antriebsrad (2) auf der
Nockenwelle zu montieren, ACHTUNG ZENTRIER-
STIFT MUSS UNBEDINGT FLUCHTEN.

Siehe Abb. |,
Spezialwerkzeug 9022 T. H ausbauen.

Siehe Abb. Il und I,

Schraube (4} einbauen und mit 8 daNm anziehen,
tnbusschlissel 10 mm. Bolzen (5) mit LOCTITE
FRENETANCH (E3) abdichten, montieren und mit
2 daNm anziehen, InbusschlUssel 14 mm.
Thermastatgehause (6) einbauen.

Plandichtflachen der Zylinderkopfdeckel mit AUTO
JOINT OR (E10) einstreichen.

Siehe Abb. IV,

Zylinderkopfdeckel einbauen,

Deckel der hinteren Zylinderreihe mit 1,3 daNm
anziehen, Inbusschliissel 8 mm,

Deckel der vorderen Zylinderreihe mit 1,2 daNm
anziehen, Inbusschitissel 5 mm.

Kompressor (7) der Klimaanlage einbauen und mit
3 daNm anziehen, Inbusschilissel 8 mm, 3 Befesti-
gungsschrauben der Kihispeicher (8) einbauen,
Riemenscheibe (12) montieren und mit 7 daNm
anziehen, Inbusschlissel 8 mm, HD-Pumpe und
Antriebsriemen einbauen.

Antriebsriemen spannen, siehe Hauptgruppe (1),
Arbeitsabschnitt XM 250-0/2.

Rohrleitung (9) mit neuer Dichtung und
3 Leitungsbefestigungen (10) anschliefien.

Siehe Abb. IV

Manschette (16) und

Halter (15) einbauen.

M 10-Schrauben mit 6 daNm,

M 7-Schrauben mit 1,3 daNm anziehen.

Motortrager einbauen und
Muttern (17} mit 5 daNm anziehen,
Drehmomentstitze (18) einbauen.

ACHTUNG
Die starkere Seite der Schwei3konstruktion ist zum
Motor hin auszurichten,

Anzugsdrehmoment 5 daNm.
Antriebsriemen des Kdhlkompressors einbauen.

Antriebsriemen spannen, siehe Hauptgruppe (3},
siehe Arbeitsabschnitt XM 250-0/2.

Siehe Abb. VI,
Spezialwerkzeug 9026 T ausbauen.

Siehe Abb. IV

Kuhimittelkanal (14) mit neuen Dichtungen
einbauen - TORXSCHLUSSEL Nr. 30 —und mit
1,3 daNm anziehen,

Rohrleitung (13} einbauen.

Siehe Abb. IV
Schlauch (11) anschlie3en.

Siehe Abb. VI und Vi,
VerschluB3stopfen (19) einbauen und mit 6 daNm
anziehen,

Schraube (20) einbauen und mit 3 daNm anziehen.

ARBEITEN NUR VON FACHKUNDIGEM PERSONAL
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schmieren und befestigen, Schrauben (2) mit
1 daNm anziehen.

Siehe Abb. Iii
Schrauben (3) des Drehstromgenerators und
Antriebsriemen einbauen.

Antriebsriemen spannen, siehe Hauptgruppe (D,
Arbeitsabschnitt XM 250-0/2

Siehe Abb, IV,

Winkel (4) und

Rohrleitung (6) einbauen.
Anzugsdrehmoment 3 daNm,

Olfilterpatrone und
Peilstab (5) einbauen.
Anzugsdrehmoment 3 daNm,

Siehe Abb. V,

Zindverteiler und

Verteilergehause (8) einbauen,

mit LOCTITE FRENETANCH (E3) abdichten und mit
1 daNm anziehen,

Rotor (7) mit 10 mm Inbusschitssel anziehen,
Anzugsdrehmoment 4,5 daNm.

Abdeckung einbauen,
Verteilerfinger mit 3 mm Inbusschlilssel betestigen
und Venrteilerkappe einbauen.

XM ZYLINDERKOPFE AUS- UND EINBAUEN
18 112-1/2 ZPJ V6-MOTOR (Motor eingebaut)
Siehe Abb. |, l.uftsammier mit neuen Dichtungen montieren und
Schraube (1) anziehen. mit 1,5 daNm anziehen.
Siehe Abb. Il Siehe Abb. VI,
Auspuffkugelgelenk mit GRIPCOTT AF (G2) Schlauche (10),

Schelle (9) und
Schlauch am Thermostatgehause anschlieflen.

Siehe Abb. Vi,

AnschluBistecker an der Drosselklappe (13),
Anschluistecker am Luftsteuerventil (14),
AnschiuBstecker am Lufttemperaturfiihler (15),
Anschiufistecker am Kihimitteltemperaturfihler (16),
Massekabel {12),

AnschluBstecker an den Einspritzventilen,
Anschiu3stecker an den Klopfsensoren,
Anschluf3stecker an den Temperatursonden (18)
und (19),

AnschluBistecker an der Klimaanlage (11),
Zindkabelbiindel an Zindspule und Ziindkerzen,
sowie AnschluBstecker am Absolutdruckfihler
anschlieBen.

ARBEITEN NUR VON FACHKUNDIGEM PERSONAL
NICHT ZUR GEWERBLICHEN VERWENDUNG - COPYRIGHT

A®




19

XM
112-1/2

89-117

89-154

89-1257

Vi

89-39%

89-1144

A = 8931



20

XM
112-1/2

RSONAL
OPYRIGHT

£9.78 ]

&y




A | ZYLINDERKOPFE AUS- UND EINBAUEN XM
A | ZPJ V6-MOTOR (Motor eingebaut) 112-12 | 2!
I
Siehe Abb. lund I, Siehe Abb. ili,
Rechneraufnahme, Schlauch (17),
Schrauben (7) und Schelle (18),
Absolutdruckfihler (10) einbauen. Abdeckungen (16), (19) und (20) mit
Siehe Abb. | TORXSCHLUSSEL Nr. 30, Radschraubengelenk-

AnschluBstecker (1),
Anschlufistecker {2) am A B S-Steuergerat,

AnschluBstecker (3) am Einspritzsteuergerat,

AnschluBstecker (4) am Steuergeréat der
Hydractivfederung,
AnschluBstecker (5) und (8) am Relais und

Massestecker (mms==ge=- anschlieBen.

Siehe Abb. I,

Schlauch (8),

Kihlmittelschlauche (14) und (15),
Schlduche (12) und (13),
Kraftstoffschlauche (9) und (11), sowie
Gasseilzug anschlieBlen.

schliissel einbauen.

Batteriemassekabel anschlieBen.

Kiihisystern befiilien und entlaften, siehe Haupt-

gruppe (1), Arbeitsabschnitt XM 230-00/2
Motordlstand tberpriifen, ggf. korrigieren.
Fahrzeug abbocken.
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l@l ZPJ4-MOTOR o

CITROEN-Spezialwerkzeug

9022-T : Aus Werkzeugkoffer ZPJ-Motor

H : 9022-T-H : Klemmbulgel zum Spannen der Ausgleichvorrichtung.

M 8012-T : Schwungradhalter

N : 9007-T : Zindkerzenschlussel

Drehmomentschlissel.

Stecknul? 35 mm.

STEUERZEITEN UBERPRUFEN UND EINSTELLEN
VB-MOTOR (7PJ4)

. ARBEITEN NUR VON FACHKUNDIGEM PERSONAL
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XM STEUERZEITEN UBERPRUFEN UND EINSTELLEN
122-0/4 V6-MOTOR (ZPJ4)

STEUERZEITEN EINSTELLEN

Zylinderkopfe einbauen —
ACHTUNG )
Siehe auch Broschire BRE 098337 ZPJ/ZPJ4 '
Wenn die Kipphebel nicht mit dem Selbstbauwerkzeug MR, 630-64/78 am

Zylinderkopf fixiert werden, besteht die Gefahr, dall sich die |
Nockenwellenstoliel nach unten absenken. |

[

Vor dem Einbau der Zylinderkdpfe sind die Kennzeichnungen auszurichten,

Siehe Abb. I,
- Federkeil {1) in der Kurbelwelle senkrecht stellen.

Siehe Abb, 11,

- Keilnut in der Nockenwelle des vorderen Zylinderkopfes zur Plandichtilache des Zylinderkopfes um 45°
versetzt ausrichten. .

Siehe Abb. 1,

- Keilnut 1in der Nockenwelle des hinteren Zylinderkopfes zur Plandichtflache des Zylinderkopfes um 45°
versetzt ausrichten.

Steuerketten montieren

Siehe Abb. IV,
* Steuerkette des vorderen Zylinderkepfes.
- Federkeil (1} in der Kurbelwelie geradlinig zu den vorderen Zylindern ausrichten,

- Gekennzeichnetes Kettenglied (2) zeigt mit seiner Flache zur Kennzeichnung auf dem
Kurbelwellenantriebsrad.

- Kennzeichnung auf dem Nockenwellenantriebsrad der vorderen Zylinderreine zeigt zwischen beide
gekennzeichneten Kettenglieder (3). Konstruktionseinheit an der Nockenwelle montieren.

- Kettenfuhrungen, sowie Kettenspanner einbauen.

HINWEIS .

Siehe Abb. VI,

ein neuer Kettenspanner wird gespannt und gesichert ausgeliefert. Ein entspannter Kettenspanner wird mit
einem Ringschlissel, dem Sicherungsstift und dem Spannwerkzeug 9022-T.L. wieder gespannt.

Siehe Abb. V,
* Steuerkette des hinteren Zylinderkopfes.
- Kurbelwelle 1 volle Umdrehung um plus 240° in Kurpelwellendrehrichtung weiterbewegen.

- Gekennzeichnetes Kettenghed {4) zeigt zur Kennzeichnung des Kurbelwellenantriebsrades.

- Kennzeichnung auf dem Nockenwellenantriebsrad der hinteren Zylinderrethe zeigt zwischen beide
gekennzeichneten Kettenglieder (8). Konstruktionseinheit an der Nockenwelle montieren. Schraube
einbauen.

- KettenfUhrungen und Kettenspanner einbauen.

Fixterte Ketientunrunaeh MIRBEIFERPNUR VOR PACHRUNBIGEM PERSONAL
Achsen der beweglimmgtéu@lgwm av‘EiB'W’ENDUNG - COPYRIGHT .

Kettenspanner entsichern.
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STEUERZEITEN UBERPRUFEN UND EINSTELLEN XM
V6-MOTOR (ZPJ4) 122-0/4

Siehe Abb.,
Antriebskette der Ausgleichswelle einbauen.

- Feder des Kettenspanners der Antriebskette fir die Ausgleichswelle mit Spannwerkzeug 9022-T.H.
spannen.

- Kennzeichnung auf dem Rad der Ausgleichswelle zeigt zwischen beide Kettenkennzeichnungen.

- Kettenkennzeichnungen auf ein Kennzeichen auf dem Antriebsrad ausrichten. In dieser Anordnung muissen
alle drei Kennzeichnungen auf den Zahnradern in einer Flucht verlaufen.

- Antriebsrad der Ausgieichswelle in Wellendrehrichtung weiterbewegen, bis es in den Antriebszapfen (a) des
Nockenwellenantriebsrades einrastet, anschlieRend Spannwerkzeug 9022-T.H. ausbhauen.

- Befestigungsschrauben der Nackenwellen mit 8,0 daNm anziehen.

STEUERZEITEN UBERPRUFEN

Bei eingebautem Motar ist es erforderlich die Zylinderkopfdeckel und die Befestigungsmutter der
Kurbelwellenriemenscheibe auszubauen, um die Kennzeichnungen der Nockenwellen und die Keilnutstellung
in der Kurbelwelle zu erkennen.

Schwungrad mit Schwungradhalter 6012-T fixieren und die Mutter der Kurbelwellenriemenscheibe mit
35 mm Stecknuld 16sen und ausbauen. Zindkerzen mit Kerzenschlissel 9007-T ausbauen.

Kipphebef des 1. Zyl. durch Drehen der Kurbelwelle auf WEGWECHSEL stellen, hierbei steht der Kolben des
5. Zyl. auf Zandmoment.

Kurbelwellenkeilnut === geradlinig zur vorderen Zylinderreihe ausrichten, was zutrifft, wenn die Keilnut
zurn Rand der Rippe {b) auf dem Steuergehaduse zeigt.

- Die Kennzeichnung === auf dem Nockenwellenantriebsrad fur die vordere Zylinderreihe mufd zwischen
den Z&hnen und dem Lager des Zahnrades (1) stehen.

- Die Kennzeichnung === auf dem Nockenwellenantriebsrad fur die hintere Zylinderreine muf3 ca. 16 mm
vor der EintalBkipphebelwelle stehen.

- Zylinderkopidecke! einbauen, vorher Plandichtflache mit AUTO-JOINT OR - E10 einstreichen.

- Gewinde der Riemenscheibenmutter mit FRENBLOC - EB einstreichen, Mutter montieren und mit
26,0 daNm anziehen.
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l@l ZPJ-MOTOR S

CITROEN-Spezialwerkzeug

9022-T : Aus Werkzeugkoffer ZPJ-Motor.
H : Klemmbigel zum Spannen der Ausgleichvorrichtung.
M : 6012-T: Schwungradhalter.

N : 9007-T : Zindkerzenschlissel.

. 9026-T : Trager flr das ausgebaute Triebwerk.
(Motor und Getriebe)

Drehmomentschlissel fir 40 daNm.

StecknuR 35 mm.

STEUERKETTEN AUS- UND EINBAUEN
V6-MOTOR (ZPJ)

. ARBEITEN NUR VON FACHKUNDIGEM PERSONAL
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XM STEUERKETTEN AUS- U. EINBAUEN
122-1/2 V 6-MOTOR (ZPJ)

o

AUSBAUEN

Schwungrad mit Werkzeug 6012-T blockieren.

Siehe Abb. f und i

- Mutrer {2) mit 35 mm Stecknuf’ 16sen und
- Riemenscheibe ausbauen.

- irager {1),

- Thermositatgehduse {4)

- Zyhnderkopfdeckel {3) und {5) ausbauen.

- Zindkerzen mit Zindkerzenschl(issel 9007-T
und

- Steuergehausedecke! {6) aushauen.

Siehe Abb. ill,

Kettenlaufspiel dberpriafen, Der Versatz Y der
Kettenspanner darf 9,5 mm nicht iberschreiten.

Der Malipfei’ X der Olpumpenantriebskette darf
7,0 mm nicht iiberschreiten.

Ber Uberschrittenen SOLLIWERTEN sind die
Ketten, erforderlichenfalls auch die Kettenrader zu

ersarzen.

Siehe Abb. IV,

Kurbelwelle in Kurbelwellendrehrichtung so
verstellen, dall der Federkeil des Kurbelwelle-
nantriebsrades nach oben zeigt.

- Clpumpenantriebsrad (9} mit
- Antriebskette {(10) und

- Kurbelwellenrad {11}, Federkeil unc
Distanzstiick ausbauen.

Siehe Abb.V,

Kettenspanner der Ausgleichswelle mit
Spannblgel 9022-T. H. fixeren.

Siehe Abb. 1V,

- Antriebsrad {7) und
- Kette (8) ausbauen.

Siehe Abb. V,

Kettengleitschuhe (13) aushauen.

Siehe Abb. V,

Antriebsrad (12) und Steuerketie ausbauen, dabel
gleichzeitig Kettenspanner (18} spannen und mit
ginem Schraubenzieher 4~ verriegeln.

Antrigbsrad (15} und Steuerkette ausbauen,
dabei gleichzeitig Kettenspanner {14} spannen
und wie zuver beschrieben verriegeln.

Siehe Abb. VII,

ZPJ4-Motor, beim Ausbau der Steuerketten
entspannt sich der Kettenspanner. Ein
entspannter Ketienspanner wird mit ginem
Ringschllssel, dem Sicherungsstift und dem
Spannwerkzeug 9022-T.L. wieder gespannt.

HINWEIS

ARBEITEN NUR VON FACHKUNMGEM PERSONALI ¢ gespannt und
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STEUERKETTEN AUS- U. EINBAUEN XM
V 6-MOTOR (ZPJ)

122-1/2

EINBAUEN

Plandichtflachen mit DECAPLOC oder
DECAPJOINT {D2) reinigen.

Nockenwellen ausrichten und Motor-
steuerungsteile, je nach Motortyp montieren.

- ZPJ-Motar,

(siehe Hauptgruppe @ ,
Arbeitsabschnitt XM 122/2)

- ZPJ4-NMotor,

(siehe Hauptgruppe @ ,
Arbeitsabschnitt XM 122-0/4)

Siehe Abb. |,

Kurbelwellenkeilnut nach oben ausrichten.

- Abstandsring,

- Federkell,

- Kurbelwellenantriebsrad (1],
- Olpumpenantriebskette und

- Olpumpenantriebsrad (2) einbauen und mit
0,6 daNm befestigen.

Plandichtflachen des Steuergehéuses und die der
Zylinderkopfdeckel mit AUTOJOINT (E10)
einstreichen.

- Steuergehause (6) einbauen und mit 1,3 daNm
befestigen.

- Thermostatgehause (4) und

- Zylinderkopfdeckel {3) und (5} einbauen.

Vorderen Zylinderkopfdecke! (6} mit 1,1 daNm,
hinteren Deckel {3} mit 1,5 daNm befestigen.

- Halter (7} einbauen und M 10-Schraube mit

6,0 daNm, M 7-Schraube mit 1,5 daNm
anziehen.

Zundkerzen einbauen.

Schwungrad mit Halter 6012-T fixieren.

- Kurbelwellenriemenscheibe mit

- Mutter (8} einbauen, Gewinde mit FRENBLOC
(E6) einstreichen und mit 26,0 daNm
anziehen.

Schwungradhalter 6012-T entfernen.
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NICHT ZUR GEWERBLICHEN VERWENDUNG - COPYRIGHT

C e 8931

E——




ARBEITEN NUR VON FACHKUNDIGEM PERSONAL
NICHT ZUR GEWERBLICHEN VERWENDUNG - COPYRIGHT




XM
122-1/2

89678 h . i 5;5»6_72 ) S
. ARBEITEN NUR VON HKUND V' PERSONA
NICHT ZUR GEWERBLICH# ENDUNG - COPYRIGHT

89.90 v




ARBEITEN NUR VON FACHKUNDIGEM PERSONAL
NICHT ZUR GEWERBLICHEN VERWENDUNG - COPYRIGHT




’@' MOTOR s |

CITROEN SPEZIALWERKZEUG

4090 T Motortragvorrichtung

9026 T Unterer Halter Triebwerk (Motor/Getriebe)

6012 T Schwungradfixierwerkzeug

7504 T Spezialzange zum Entfernen der Kunststoffbefestigungen
9007 T Zundkerzenschlissel

AUS WERKZEUGKOFFER 9022 T V6-Motor
9022 T. B FOhrung fir den Kurbelwellendichtring auf der Steuerseite.

Drehmomentschilissel bis 40 daNm

StecknuB 35 mm

STEUERKETTEN AUS- UND EINBAUEN
ZPJ V6-MOTOR (Motor eingebaut)
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XM STEUERKETTEN AUS- UND EINBAUEN
ZPJ V6-MOTOR (Motor eingebaut)

122-1/3

OIA

AUSBAL

Fahrzeug vorn rechts aufbhocken,
siehe Hauptgruppe (0), Arbeitsabschnitt XM 000-00/2

Batterieminuskabel abschliefien.

Sjehe Abb. |,

Rad abbauen,

Schmutzabdeckung (1) mit Spezialzange 7504 T
ausbauen.

Siehe Abb. lf und UI,
Kithlsystem an Schraube {2) und
VerschiuBstopfen (3) entleeren.

Hydraulischen Systemdruck ablassen, siehe Haupt-
gruppe (&), Arbeitsabschnitt XM 390-0/1.

Unteres Schwungradabdeckblech entfernen.

Siehe Abb. 1V,
Schwungrad mit Schwungradhalter 6012 T fixieren.

Siehe Abh. V,
Mutter (4) mit 35 mm Stecknuf3 ausbauen,
Schwungradhalter 6012 T entfernen.

Siehe Abb. VI,

Deckel (8}, (6) und (7},

Ziandkerzen mit Kerzenschliissel 8007 T und
Gelenkschlissel ausbauen.

Siehe Abb. VII,

Anschluistecker (8),

AnschluBstecker (9), (10) und (11) von den Rechnern,
AnschluBstecker am Relais (13} und

Massestecker abschlieBen, =g

Siehe Abb, VII,
Schraube (12) idsen.

Rechneraufnahme ausbhauen.
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STEUERKETTEN AUS- UND EINBAUEN XM
ZPJ V6-MOTOR (Motor eingebaut)

122-1/3

Siehe Abb. l und I, n

Schlauche (1), (2), (3), ===

am Thermostatgehauseausgang und
Ronhrleitung (4) am Ausgang der HD-Pumpe
abschlieBen.

Siehe Abb. I,

Riemenspannerschraube »a« s===> |5gen
und ausbauen,

Rohrleitungsbefestigungen (5),

Schraube » b« (Hmm——-

und Antriebsriemen ausbauen.

HD-Pumpe mit Halter wegschwenken und auf der
linken Seite ablegen.

Siehe Abb. Il und Il,

Absolutdrucktihler (6) mit Halter entternen und auf
dem Motor ablegen. Riemenspanner (9) vom
Antriebsriemen (10) des Klihlkompressors l6sen und
Antriebsriemen entfernen.

Siehe Abb. Il
AnschluBstecker [Es=g=> am Kihlkompressor
abschlieBen.

Siehe Abb. IlI,
Kraftstoffeinspritzleitungen (8) abschliefien, Befesti-
gungsschelien (8sen.

Siehe Abb. 11,

3 Befestigungsschrauben der Sammler (7),

4 Befestigungsschrauben des Kahlkompressors mit
8 mm Inbusschllsssel und den hinteren Zylinderkopf-
deckel ausbauen.

Sammlergesamtteil von der Motorspritzwand entfer-
nen.

Siehe Abb. IV,

Mutter (11) ausbauen und Olpeilstabfiihrung
wegschwenken, Zylinderkopfdecke! (13) mit 5 mm
inbusschliissel, Antriebsriemen des Drehstromgene-
rators und Schrauben (12) [EEEs==gs=> dos Genera-
tortragers ausbauen.

Siehe Abb. V,
Motor in Tragvorrichtung 4090 T mit Hubspindel ein-
hangen.

Siehe Abb. Vund VI,
Drehmomentstitze (14),
Motortrager (16),

Halter (15),

Antriebsriemen,

Riemenscheibe auf der Kurbelwelle,
Thermostatgehause {17),

Bolzen (18) und
Steuerkettengehduse ausbauen.

ARBEITEN NUR VON FACHKUNDIGEM PERSONAL
NICHT ZUR GEWERBLICHEN VERWENDUNG - COPYRIGHT

A @ 8531




, XM STEUERKETTEN AUS- UND EINBAUEN
61 422.1/3 ZPJ V6-MOTOR (Motor eingebaut)

@

L

A

Steuerketten aus~- und einbauen, siehe Haupt-
gruppe (D, Arbeitsabschnitt XM 122-1/2

Kurbelwellendichtring aus dem Steuerkettengehause
ausbauen.

Plandichttiachen reinigen, hierzu DECAPLOK oder
DECAPJOINT (D2) verwenden; Schaber oder andere
aggressive Reinigungsgerate dirfen nicht verwendet
werden.

Plandichtflachen vom Steuergehause und Zylinder-
kopfdeckel sind vor der Montage mit AUTOJOINT
OR (10) einzustreichen.

EINBAU

Siehe Abb.lund i,
Steuergehause einbauen, Befestigungsschrauben
mit 1,3 daNm anziehen.

Bolzen (2) mit LOCTITE FRENETANCH abdichten
und mit 1,5 daNm anziehen.

Thermostatgehause (1) und Halter (4) einbauen,
M 10-Schraube mit 6 daNm,
M 7-Schraube mit 1,3 daNm anziehen.

Motorauthdngung einbauen und Muttern (5) und (6)
mit 5 daNm anziehen.

Drehmomentstitze (3) einbauen.

ACHTUNG
Die stéarkere Seite der SchweiBkonstruktion ist zum
Motor hin auszurichten,

Anzugsdrehmoment 5 daNm.

Siehe Abb. I,
Tragvorrichtung 4090 T ausbauen.

Siehe Abb. Il
Kurbelwellendichtring mit Einziehwerkzeug 9022 T. B
und Mutter {7) montieren.

Siehe Abb. IV,
Schwungrad mit Schwungradhalter 6012 T fixieren.

Siehe Abb. V,

Riemenscheibe (8) und Mutter (9) einbauen, Mutter
mit FRENBLOC (E6) sichern und mit 26 daNm anzie-
hen.

Siehe Abb. IV,
Schwungradhalter 6012 T entfernen.

Siehe Abb. VI,

Schwungradabdeckblech einbauen,

Ziandkerzen mit Kerzenschllissel 9007 T einbauen,
Zylinderkopfdeckel einbauen und mit 1,3 daNm
anziehen.

Kihlkompressor (10) der Klimaanlage einbauen, aut
Distanzstlick achten (B g
Anzugsdrehmoment 3 daNm.

3 Schrauben (11) des Sammlers und Antriebsriemen
einbauen,

Antriebsriemen spannen, siehe Hauptgruppe (),
Arbeitsabschnitt XM 250-0/2

Siehe Abb. Vi,
Kraftstoftschlauche (12) anschlieBen.

AnschluBstecker am Kiohikompressor der Klima-
anlage anschlieBen.
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STEUERKETTEN AUS- UND EINBAUEN } XM ?
ZPJ V6-MOTOR (Motor eingebaut) ’ 122-1/3 9

Siehe Abb. |, Siehe Abb. IV,
Rechneraufnahme montieren,

HD-Pumpe und Antriebsriemen einbauen. Schraube (14) befestigen.

Antriebsriemen spannen, siehe Hauptgruppe (O, Si

. . ieche Abb. IV,
Arbeitsabschnitt XM 250-0/2. AnschluBstecker (10),
Rohrleitung (1) der HD-Pumpe mit neuer Dichtung AnschluBstecker (11) am A B 8-Steuergerat,
und Befestigungsschellen (2) anschlieBBen. Anschluflstecker (12) am Einspritzsteuergerat,
Siehe Abb. fund I, ﬁ{;(sjfgtl:/?sézcrﬁigﬁa) am Steuergerat flr die
gg;?;ﬁtéi;ic(ig;)hler mit Halter (3), Anschluf3stecker (15) am Relais und
Trager des DreE:nstrongenerators und MasseanschluBstecker anschlieBen. [mms=u=
Antriebsriemen einbauen. Siehe Abb. V,

Antriebsriemen spannen, siehe Hauptgruppe (O, Schraube (16) anziehen.
Arbeitsabschnitt XM 250-0/2 Siehe Abb. Vi und VII,
Bolzen {17) einbauen und mit 3 daNm anziehen.

Siehe Abb. |l

. Zylinderkopfdeckel (6) montieren und mit 1,3 daNm 82&?&&&?&22 und (20,
anziehen, Schelle (4) des Olpeilstabrohres befesti- schmutzabdeckl’mg und
gen. l.aufrad montieren.
Siehe Abb. I,

Schlduche (7), (8) und (9) anschlieBen. [IE==- Batterieminuskabel anschlieBen.

Kihlsystem beflllen und entliiften, siehe Hauptgruppe (D,
Arbeitsabschnitt XM 230-0/2

Fahrzeug abbocken.
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MOTOR 222-1/2

XM

4080T

9026 T

6012T

7504 T

AUS WERKZEUGKOFFER

CITROEN SPEZIALWERKZEUG

Motortragvorrichtung
Untere Triebwerksaufnahme (Motor/Getriebe)

Schwungradhalter

Spezialzange zum Entfernen der Kunststoffbefestigungen

9022 T Ve-Motor

9022 T. B Fihrung fir den Kurbelwellendichtring
auf der Steuerseite

Drenmomentschliissel bis 40 daNm
StecknuBl 35 mm

OLPUMPE AUS- UND EINBAUEN
ZPJ V6-Motor
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XM OLPUMPE AUS- UND EINBAUEN
2 22212 | ZPJ V6-MOTOR

DB

AUSBAU

Fahrzeug vorn rechts aufbocken, siehe Haupt-
gruppe (@), Arbeitsabschnitt XM 000-00/2.

Batterieminuskabel abklemmen.

Siehe Abb. |,

Rad abbauen,

Schmutzabdeckung (1) mit Spezialzange 7504 T
ausbauen.

Siehe Abb. Il und I,
Kihlsystem an Schraube (2) und
VerschiuBstopfen

(3) entleeren.

Untere Schwungradabdeckung entfernen.

Siehe Abb. IV,
Schwungrad mit Schwungradhaiter 6012 T fixieren.

Siehe Abb. V und Vi,

Mutter {4) mit 35 mm Stecknuf3 ausbauen,
Schwungradhalter 6012 T entfernen.
Abdeckungen der Rechneraufnahmen (5) und (6),
sowie Gelenkschliissel entfernen.

Siehe Abb. VII,

AnschluBstecker (7),

AnschluBstecker {8), (9) und (10) an den Steuer-
geréaten, AnschluBstecker an den Relais (12) und
Massestecker abschlieBen.

Siehe Abb. Vi,
Schraube (11) 1ésen.

Rechneraufnahmen ausbauen.
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| | |
A | | OLPUMPE AUS- UND EINBAUEN XM } .
| A [ | ZPJ V6-MOTOR 222.1/2
& | |
Siehe Abb. |, Siehe Abb. Il und Vi,
Schlduche (1) und (3) abschlieBen und [ Drehmomentstitze {6),
. . Motortrager (7),
Schlauch {2) aus seiner Halterung l6sen. Halter (8),
Siehe Abb. I, . Antriebsriemen,
Mutter (4) ausbauen und Olpeilstabfiihrung Riemenscheibe (10) auf der Kurbelwelle,
wegschwenken. Thermostatgehause (9),
Antriebsriemen, Bolzen (11) und
Schrauben (5) und [EEEs=%=> Halterung des Steuerkettengehéduse ausbauen.
Drehstromgenerators ausbauen.
Siehe Abb. Ill,
Motor in Tragvorrichtung 4080 T einhéngen.
ARBEITEN NUR VON FACHKUNDIGEM PERSONAL
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XM OLPUMPE AUS- UND EINBAUEN
ZPJ V6-MOTOR

222-1/2

Siehe Abb. |, lund Il
Antriebsrad (1),
Antriebskette (2},
Oipumpe (3) und
Antriebsrad (4) ausbauen.

Plandichtflachen reinigen, hierzu DECAPLOK oder
DECAPJOINT (D2) verwenden; Schaber oder andere
aggressive Reinigungsgerate durfen nicht verwendet
werden,

Plandichtflachen vom Steuergeh&use und Zylinder-
kopfdeckel sind vor der Montage mit AUTOJOINT OR
(10) einzustreichen.

EINBAU

Siehe Abb. fund Ii,
Antriebsrad (4) eindlen und einbauen.
Olpumpe (3) einbauen und mit 1,3 daNm anziehen.

Leichtgéngigkeit der Olpumpe priifen,
Pumpe darf weder haken noch klemmen.

Siehe Abb. lll,

Antriebsrad (1) und Antriebskette (2} einbauen, mit
LOCTITE FRENETANCH (E3) abdichten und mit
0,6 daNm anziehen.

@

Steuerkettengehduse sinbauen und mit 1,3 daNm
anziehen.

Bolzen (6) mit LOCTITE FRENETANCH (E3) abdich-
ten und mit 1,5 daNm anziehen,

Thermostatgehause (5) und

Halter (8) einbauen und

M 10-Schraube mit 6 daNm,

M 7-Schraube mit 1,3 daNm anziehen.

Motortrager einbauen und
Muttern (7) und (8) mit 5 daNm anziehen.

Drehmomentstitze (10) einbauen.

ACHTUNG
Die starkere Seite der Schweikonstruktion ist zum
Motor hin auszurichten,

Anzugsdrehmoment 5 daNm.
Tragvorrichtung 4090 T ausbauen.

Dichtring im Steuergeh&use mit Druckstick 9022 T. B
einziehen.
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OLPUMPE AUS- UND EINBAUEN
ZPJ V6-MOTOR

l XM
| 222-1/2 |

Siehe Abb. |,
Schwungrad mit Schwungradhalter 6012 T fixieren.

Siehe Abb. 1,

Riemenscheibe (1) einbauen, 35 mm Stecknul
verwenden,

Mutter (2) mit FRENBLOC (E6) sichern und mit
26 daNm anziehen.

Siehe Abb. |,
Schwungradhalter 6012 T entfernen.

Siehe Abb. Il

Schwungradabdeckblech,

Antriebsriemen fir den Kihikompressor der
Klimaanlage,

Schrauben (4) und [EEEs==gs=>  Halterung fiir
den Drehstromgenerator einbauen,
Antriebsriemen und

Mutter (3) einbauen.

Riemenspannung einstellen, siehe Hauptgruppe (1,
Arbeitsabschnitt XM 250-0/2

Siehe Abb. IV
Schlauche (5) und (7) anschlieBen. [

Siehe Abb. IV,
Schilauch (6) im Schlauchhalter befestigen.

Siehe Abb. V
Rechneraufnahmen montieren,
Schraube (12) befestigen.

Siehe Abb. V,

AnschiuBstecker (8),

AnschluBstecker (9) am ABS-Steuergerat,
AnschiuBstecker (10} am Einspritzsteuergerat
AnschluBstecker (11) am Steuergerét fUr die
Hydractivfederung,

AnschluBistecker (13) an den Relais und
MasseanschluBstecker anschiieBen.

Siehe Abb. VI,
Schraube (18) anziehen. ==

Siehe Abb. VII,

Bolzen (158) einbauen und mit 3 daNm anziehen.
Deckel der Rechneraufnahmen und der Relais,
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